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Introduccion



La seguridad vial viene ocupando un lugar primordial entre las preocupaciones
de la opinidn publica y el poder politico, los siniestros viales son un problema a nivel
mundial que involucra a todos los niveles de la sociedad; la provincia de Mendoza y
especificamente al Departamento de Lujan de Cuyo no son ajenas a ello y en la
Ultima década este problema se ha ido incrementando afio tras afio. Hay diversos
factores que se pueden atribuir a esta situacion como el crecimiento del flujo
vehicular, las vias de circulacion inapropiada o el mal estado de las mismas, la falta
de educacion vial tanto para conductores como peatones que conviven en un mismo

espacio de circulacion.

El Ministerio de Salud de la provincia de Mendoza destaca en el afio 2014, segun
datos obtenidos por el programa provincial de prevencion de accidentes, que los
siniestros viales representan la 1° causa de muerte en Mendoza entre las personas
de 1 a 40 afios; asi mismo la Organizacion Panamericana de la Salud/Organizacion
Mundial de la Salud (OPS/OMS), resaltan este flagelo interviniendo activamente,
considerando que los accidentes de trafico son un problema prioritario de salud
publica a nivel mundial, ya que entre las principales causas de mortalidad entre los

jovenes a nivel mundial se encuentra la siniestralidad vial.

De acuerdo al informe AL as consecuenci as de | a
m¥%l t i pl es dpulbieadosen e®lnadic 2019, para la Agencia Nacional de
seguridad Vial (ANSV) la estimacion de los costos sociales de la siniestralidad vial
en Argentina constituye un hecho inédito y resulta de gran relevancia como
herramienta de politica publica, debido a que permite por un lado, priorizar las
inversiones en seguridad vial, y por otro, realizar un analisis de costo-beneficio en
los que se pueden visualizar los importantes beneficio econémicos de invertir en la
prevenciéon de los siniestros, resaltando la importancia que revisten las politicas de

seguridad vial para la sociedad como un todo.

En Mendoza se ha intentado reducir los indices de siniestrologia vial
implementando medidas de control policial y electronicas, con politicas en contra del
exceso de los limites de velocidad en ciertas zonas, y con la construccién o
adecuacién de una infraestructura vial que incite tanto a los conductores como a los

peatones a seguir las normas en la via.
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Esta investigacién, se enfoca en los estudios para determinar los puntos
especificos de ocurrencia de siniestros viales en el Departamento de Lujan de Cuyo,
haciendo algunas recomendaciones que puedan ser (tiles para bajar la tasa de

accidentalidad en las vias de este departamento.

Uno de los procesos mas importante para el desarrollo de los programas de
seguridad vial,es | a i1 denti ficaci-n de fApuntos
a agruparse los siniestros viales. Debido a esto, resulta necesario determinar
fehacientemente las causas del entorno que intervienen en la produccion de los
mismos, y proponer las medidas preventivas correspondientes que permitirian evitar

o disminuir su ocurrencia.

A través de este trabajo de investigacion, se pretende realizar un analisis en las
calles del departamento de Lujan de Cuyo de la provincia de Mendoza en el periodo
que abarca desde el 1 de Enero del afio 2014 al 31 de Julio del presente afio, a fin
de identificar determinados puntos criticos y detectar las causas de la acumulacion
de accidentes en esos sitios, teniendo en cuenta el entorno con el fin de ofrecer
propuestas para mejorar la circulacion y evitar que esos accidentes sigan
ocurriendo.

En Siniestrologia Vial, se supone que el factor predominante es el ser humano
(imprudencia de los conductores), pero no existen estudios puntuales sobre los otros
factores que intervienen como el entorno, la via o el vehicular, por lo que es
importante estudiar a cada uno de estos por separado a efecto de tomar medidas

acertadas.

Identificando cada uno de los puntos criticos en el departamento en estudio,
podremos unificar criterios al momento de realizar la evaluacién de los factores
preponderantes, y con esto generar aportes sobre las medidas adecuadas que se

deben tomar en materia de prevencion de siniestros viales.

Alineados con el propésito de encontrar las verdaderas causas de los siniestros

viales de mayor relevancia (fatales o con lesiones) en el Departamento de Lujan de
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Cuyo la Jefatura de Policia Cientifica interviene aplicando métodos experimentales o

positivos en los indicios presentes en el lugar del hecho.

Objetivo general

Aportar conocimientos sobre los siniestros viales en los puntos negros o criticos

del departamento de Lujan de Cuyo de la ciudad de Mendoza.
Contribuir con este trabajo el aporte de datos a estudios ya realizados en otras

comunas de la provincia, y asistir al analisis de los siniestros viales en todo el
territorio de la provincia de Mendoza.

Objetivos especificos

Contextualizar el impacto del Covid-19 en los siniestros viales que se

desarrollaron en el departamento de Lujan de Cuyo.

Mostrar los antecedentes que existen con respecto al estudio de siniestros viales

en puntos criticos que se han realizado en la provincia de Mendoza.

Focalizar el estudio a partir del trabajo de campo en el departamento de Lujan de
Cuyo.

Analizar el nimero de siniestros viales que se produjeron en el departamento de
Lujan de Cuyo.

denti ficar y determi nar | os Apunt os

siniestros) en el departamento de Lujan de Cuyo de la ciudad de Mendoza.

Identificar los factores causales del entorno que influyeron en esos siniestros.

c

r
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Hipotesis

A través de la identificacion de los puntos criticos, los factores preponderantes
del entorno y la condicién actual de la pandemia en el departamento de Lujan de
Cuyo, se podran aportar herramientas que contribuyan a la seguridad vial de dicha

comuna.

Metodologia

Este trabajo de investigacion es de campo basado en dos tipos de estudio:
descriptivo porque se basa en medir o evaluar diversos aspectos del fendmeno a
estudiar, es decir, se analizan los factores del entorno causales que estan presentes
en los siniestros viales, y explicativo porque se basa en buscar las razones o causas
que provocan ciertos fenomenos, en el caso de los tramos de concentracion de

accidentes o puntos negros.

El tipo de disefio metodoldgico es flexible porque utiliza diferentes técnicas de
investigacion, en el que se emplea como método principal de recoleccién de
informacidn, la observacion documental (informes técnicos periciales), con el fin de
obtener conocimientos secundarios para medidas de prevencion, con visitas

técnicas a los puntos criticos.

Cabe destacar que el tipo de analisis que se aborda en la presente tesina es
por un lado estadistico, ya que a partir de los datos recopilados de los registros de
siniestros viales en todo el territorio que comprende el departamento de Lujan de
Cuyo, se obtienen cuales son las zonas en donde se han producido mayor cantidad
de siniestros viales y donde hay mayor incidencia de fatalidad, tomando como
variables distribucién mensual, diaria, franja horaria y clase de colisién. Por otro lado
se hara una interpretacion de los trabajos de referencia realizados anteriormente,
como también de los datos recopilados para distinguir los puntos criticos en el
departamento, los posibles factores que contribuyeron a los siniestros viales, y la

influencia de la condicién actual de pandemia por Covid-19.



Descripcién de la Muestra

Para la investigacion se utilizara informacion de los registros de los siniestros
viales aportada por la Direccién de Transito de la Municipalidad de Guaymallén, para
realizar el andlisis si se llevaron a cabo acciones de mejoras en los puntos criticos
mas relevantes de ese departamento; y luego a partir de la base de datos utilizada
en el parte de novedades de la Delegacion Lujan de Cuyo, los sujetos de estudio
seran los siniestros viales en los que resultan personas lesionadas en la totalidad del
departamento, durante el periodo comprendido entre el 01 de Enero del afio 2014 al
31 de Julio del 2020.

Para cumplir con el desarrollo de la presente tesina, la misma se encuentra
diagramada en tres capitulos, que a continuacién se desarrolla un breve descripcion

de lo que abarca cada uno.

En el primer capitulo se presenta la probleméatica actual de los siniestro viales
tanto a nivel mundial como nacional y provincial, donde se mencionan las principales
catastrofes viales del pais y la provincia; ademas se aborda la probleméatica actual

de la pandemia por el virus Covid-19 en relacion a los siniestros viales.

En el capitulo dos se desarrolla el marco conceptual, en donde se despliega
el concepto de siniestrologia vial, la via como arista a analizar y se establece qué es

un punto critico.

En el tercer capitulo se abordan los criterios de analisis del contenido de los
trabajos de investigacion de siniestros viales y puntos criticos realizados para el
departamento de Godoy Cruz y de Guaymallén, con el fin de establecer las bases y
criterios necesarios para el desarrollo de la presente investigacion y hacerlo

extensivo al departamento de Lujan de Cuyo.

Se realiza un analisis de los criterios que se utilizaron para hacer el estudio de
los puntos criticos de los departamentos de Godoy Cruz y Guaymallén; para tener

en cuenta los sujetos de estudio y asi desarrollar el trabajo, utilizando datos como



los requerimientos por siniestros viales del departamento de Lujan de Cuyo, con
personas fallecidas o personas lesionadas, en el periodo comprendido desde el 01
de Enero del afio 2014 al 31 de Julio del afio en curso, en base a los registros de
Policia Cientifica Delegacion Lujan. Se determinan los puntos criticos, a través de un
analisis estadistico descriptivo, a su vez, se confeccionan tablas y diagramas que
contemplan variables como las que se encentran: distribucion mensual, diaria, franja

horaria y clase de colision.

También se desarrolla el trabajo de campo, en base a los datos primarios y
secundarios. Se procede a la realizacion del diagnéstico sobre los puntos criticos a
través de la observacion directa, luego se aportan diversas propuestas para el
mejoramiento de la infraestructura vial del departamento de Lujan de Cuyo; y para

finalizar se realizan conclusiones del tema.



Marco contextual

Capitulo |

Seguridad vial, problematica global y local
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En el presente capitulo se busca plantear a la seguridad vial como una
problematica actual que debe considerarse y atenderse describiendo el impacto

social y econdmico que ha tenido la misma a lo largo de los afios.

1.1. Situacién a nivel mundial

Para la Organizacion Panamericana de la Salud (OPS) y la Organizacién
Mundial de la Salud (OMS), cada afio cerca de 1,3 millones de personas fallecen a
raiz de un accidente de transito, mas de 3.000 defunciones diarias, y aclara que mas
de la mitad de las personas que orbitaron no circulaban en automdévil, entre los que
se encuentran peatones, ciclistas y motociclistas. Entre 20 millones y 50 millones de
personas mas sufren traumatismos no mortales provocados por accidentes de
transito, y tales traumatismos constituyen una causa importante de discapacidad en

todo el mundo.

El 90% de las defunciones por siniestros viales tienen lugar en los paises de
ingresos bajos y medianos. Entre las tres causas principales de defunciones de
personas de 5 a 44 afos figuran los traumatismos causados por accidentes de
transito. Segun las previsiones, si no se adoptan medidas inmediatas y eficaces,
dichos traumatismos se convertiran en la quinta causa mundial de muerte, con unos
2,4 millones de fallecimientos anuales. Ello se debe, en parte, al rapido aumento del
mercado de vehiculos de motor sin que haya mejoras suficientes en las estrategias
sobre seguridad vial ni la planificacion del uso del territorio. Se ha estimado que las
colisiones de vehiculos de motor tienen una repercusion econémica del 1% al 3% en
el PNB respectivo de cada pais, lo que asciende a un total de 500.000 millones.; es
por eso que si se reduce el nimero de heridos y muertos por siniestros viales se
podra mitigar el sufrimiento, se desencadenara el crecimiento y liberara recursos
para una utilizacion mas productiva. (Plan Mundial para el Decenio de Accion para la
Seguridad Vial 2011-2010).

También en este mismo informe la Organizacion Mundial de la Salud (OMS)

sostiene que la infraestructura vial es uno de los principales factores a tener en

cuenta en la causa de los siniestros viales y refiere que:
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El trazado vial puede afectar considerablemente a la seguridad.
Tedricamente, todas las vias se deberian concebir teniendo en
cuenta la seguridad de todos los usuarios. Esto supondria velar
por que hubiera servicios adecuados para peatones, ciclistas y
motociclistas. Las aceras, los carriles para bicicletas, los cruces
seguros Yy otras medidas de ordenamiento del transito pueden ser
cruciales para reducir el riesgo de lesiones entre los usuario.
(OMS 2018).

En el afio 2015 la Organizacién Mundial de la Salud veia como dato alentador
la estabilizacién del registro de mortalidad, pese al aumento mundial de la poblacién
del 4% y de los vehiculos en un 16%, lo cual era indicativo de que las propuestas

puestas en practica en los ultimos afios lograban frenar el flagelo.

Gréfico 1. Tasas de mortalidad por siniestros viales segun continentes.
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Fuente extraida del informe de la OMS, sobre la situacién mundial de la seguridad vial afio 2015.

Como muestra el anterior grafico de barras las tasas de mayor mortalidad se
registran en los paises de ingresos bajos y medios, localizados en el continente de
Africa, y la tasa de menor mortalidad se registra en el continente europeo, siendo el
namero desproporcionado de muertes en relacion al nivel de motorizacion: el 90%
de las muertes por siniestros viales se producen en paises de ingresos bajos y
medios, pese a que estos Unicamente concentran el 60% de los vehiculos del

mundo.
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De manera andloga podemos observar en la figura 1 que la mayor tasa de
defunciones por siniestros viales se da en las regiones de paises con Ingresos Bajos
(IB), como asi también en esos paises donde el registro de vehiculos es menor que

en los paises desarrollados.

Figura 1. Poblacion, defunciones por accidentes de transito, y vehiculos de motor

matriculados, por grupos de ingresos.

Figura 1. Poblacién ” -
d E'!F . ’ Poblacién Defunciones por Vehiculos mairiculados
efunciones accidentes de transite®

por accidentes ’P 6?

de transito,” y
° Datos modeladas, ajustados a la definicién basada en el plazo de 30 dias.

vehiculos de motor
matriculados, por
A = paises de ingresos alios; IM = paises de ingresos medios; 1B = paises de ingresos bajos

grupos de ingresos

Fuente extraida del informe de la OMS, sobre la situacion mundial de la Seguridad Vial (2009).

1.1.2. Situacién en América Latina

En la Region de las Américas, se produjeron 154.997 muertes causadas por
los siniestros viales en el afo 2016, que representan un 11% de las muertes
mundiales por esta causa. La tasa de mortalidad en América Latina causada por los

siniestros viales es de 15,6 por 100.000 habitantes.

Existe una amplia variacion entre los paises respecto a la tasa de mortalidad
causada por siniestros viales, desde el valor mas bajo de 5,6 por 100.00 habitantes
en Barbados al valor mas alto de 35,4 por 100.000 habitantes en Santa Lucia. Los
traumatismos causados por accidentes de transito, son la segunda causa principal
de mortalidad en adultos jovenes de 15 a 29 afios de edad. Casi la mitad de todas
las muertes se corresponden a los usuarios mas vulnerables de las vias de transito:
motociclistas (23%), peatones (22%) y ciclistas (3%). Se ha producido un aumento
de tres puntos porcentuales en la produccion de defunciones de motociclistas entre
el 2013 y el 2016.
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En el siguiente grafico de barra se puede visualizar que la carga de la
mortalidad es mayor en los paises de ingresos medianos que en los de ingresos
altos.

Grafico 2.Tasa estimada de mortalidad causada por el transito (por 100.00

habitantes) por pais, Region de las Américas.

Fuente aportada por la Organizacion Panamericana de la Salud (2019).

Un estudio realizado por el Banco Interamericano de Desarrollo (BID) en
colaboracion con la Asociaciéon Espafiola de la Carretera en el afio 2009, y
actualizado en 2013, la situacion de la seguridad vial ha sufrido un cambio
importante; detallando que esos cambios son productos de diferentes acciones que

se han desarrollado como:
U La creacionde agencias de seguridad vial en algunos paises.
U La realizacion de campafas de educacion vial y concienciacion por

partes de |l as administraciones compr
Seguridad Vial2010-2 020 de Naci ones Uni daso.
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U La colaboracion de entidades multilaterales en la region como el BID y

el Banco Mundial.

U La creaciobn de nuevas organizaciones, como el Observatorio
Iberoamericano de Seguridad Vial o el programa de evaluacién de

vehiculos nuevos en América Latina.

Si bien en algunos paises se ha producido un aumento en las cifras de
siniestralidad, el incremento es atribuible en parte a la mejora de los sistemas de
recopilacion de datos. A su vez, el rapido aumento del transito en todo los paises,
debido a la positiva evolucién econémica y social, se manifiesta también y hasta que
las infraestructuras varias no se mejoren sustancialmente, como una mayor

exposicion al riesgo, lo cual sin duda afecta a la accidentalidad.

Tabla 1. Mortalidad en Argentina por accidentes viales.

Mortalidad en Argentina: comparacion con otros paises

Muertos totales en accidentes de transito

(Incluye faliecidos en el hecho o como consecuencia de |, hasts dentro de los 30 diss posteriores)

Porcentaje de

Afo | 1990 | 2000 | 2008 | 2012 | 2014 | 2018 | GSMIUCn

1990-2018
Canadd | 3963 | 2904 | 2431 | 2079 | 1834 | 1841 54%
Holanda | 1.376 | 1.082 | 677 | 566 | 570 | 598 57%
Suecia | 772 | 591 | 397 | 285 | 282 | 324 58%
Espafia | 9.032 | 5777 | 3.100 | 1.903 | 1680 | 1.806 | 80%
Argentina | 7.075 | 7.545 | 8.205 | 7.485 | 7.613 | 7.274 0%

Fuente aportada por la asociacion civil Luchemos por La Vida. (2019).

De acuerdo a esta grafica en el periodo comprendido entre los afios 1990 y
2018, en los paises con mayores ingresos la disminucion de los siniestros viales ha
sido notable en contraste con la Argentina, un pais en desarrollo donde se observa

una disminucion del 0%.
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Para seguir con este trabajo y desarrollar un analisis de los siniestros viales
en la Argentina, existen dos factores muy importantes a la hora de la generacion de
estos eventos, como lo son la poblacion y el parque automotor registrado y la
inversion en seguridad vial, ya que si aumentan los dos primeros factores sin
acompafiamiento de la inversién en el tercero, se vera incrementado el flujo
vehicular con conductores no capacitados, pobre infraestructura aumentando la

posibilidad de ocurrencia de un siniestro.

1.1.3. La problemética en Argentina

En el afio 2018 el Ministerio de Transporte de la Republica Argentina elevo un
informe sobre la seguridad vial en nuestro pais, donde expone que mueren
aproximadamente 5.000 personas al afio como consecuencia de los siniestros
viales; y segun la Direccion de Estadisticas e Informacién en Salud (DEIS) del
Ministerio de Salud de la Nacion, las muertes por causa externa donde se incluyen
las defunciones por lesiones de transito representan la cuarta causa de muerte,
siendo preponderante en personas entre 15 y 34 afios de edad. Si bien los
ocupantes de automoviles explican a la mayoria de las muertes por lesiones de
trnsito, la tasa de mortalidad en ocupantes de moto vehiculos viene

incrementandose en los ultimos afos.

Los registros indican que durante el afio 2017 en Argentina hubo 137.567
siniestros viales en todo el pais, de los cuales 5.611 personas fallecieron y 118.550
resultaron con algun tipo de lesiones. Estos datos nos indican que se tienen grandes
costos a nivel de pérdidas humanas y a nivel econdmico; los mismos representaron
un costo total de pesos 175.654.522.481 lo que equivalen al 1,7% del PBI.

Estos datos pueden verse discriminados en las categorias de costos directos

e indirectos en laimagen 1.
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Imagen 1. Estimacion de costos de la siniestralidad vial en Argentina.

Estimacion de los costos de la siniestralidad vial en Argentina

CATEGORIAS DE COSTOS INCLUIDOS EN LA HERRAMIENTA DE ESTIMACION:

COSTOS DIRECTOS

COSTOS INDIRECTOS

© O

COSTOS POR PERDIDA DE COSTOS HUMANOS:
PRODUCTIVIDAD: las son los costos inmateriales
mermas en la economia del dolor, sufrimiento, pena y

como consecuencia de la la pérdida de la calidad de
pérdida de capacidad
productiva.

COSTOS MEDICOS: COSTOS DELA COSTOS ADMINISTRATIVOS:
tratamiento PROPIEDAD: son en general los costos de
médico de las dafio a los vehiculos, los servicios policiales, las

lesiones causadas las calles, rutas, brigadas de incendio, legales y

. . . . vida o la vida.
por el siniestro vial. avenidas, autopistas. de seguros.

$157.912,511 $ 306.746.572 $208.920.877 $ 16.614.516.459 $ 158.366.426.063

- ——————n

» El costo total estimado en pesos para 2017 asciende a $175.654.522.481 (1,7% del PBI)

» El costo por victima: $ 30.551.793 por fallecido; 284.111 por herido grave; y 3.375 por herido leve]

PR —

- - - - - - - e 4

Fuente extraida del informe presentado por el Ministerio de Transporte de la Nacién, en ocasién al

encuentro nacional del observatorio vial en el afio 2019.

Imagen 2. Representacién de costos por siniestros viales.

EQUIVALE A PAVIMENTAR

3380 km
EL COSTO ESTIMADO EN PESOS m
DE LA SINIESTRALIDAD VIAL FUE DE:
A CONSTRUIR
$ 1 7 5 3 6 1830 km
mil mi"ones de autopistas

REPRESENTABA

1,7% ™=

del producto bruto interno
de la Reptiblica Argentina

La misma cantidad de dinero
que se necesitaria para transformar
toda la RN 9 en una autopista.

O para pavimentar la mitad de la RN40,
desde Rio Gallegos hasta San Rafael.

d

Fuente segln informe presentado por el Ministerio de Transporte de la Nacién, en ocasion al
encuentro nacional del observatorio vial en el afio 2019.
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Dicho dinero pudo ser invertido para cubrir el costo de pavimentar 3.380

kilometros de rutas o construir 1830 kilometros de autopistas.

Mapa 1.Datos estadisticos de fallecidos en Argentina en 2019

Total de muertos en 2019 en Argentina: 6.627*

(Cifras provisorias al 06/01/2020)
Promedio diario: 19 - Promedio mensual: 552

Santiago del Estero Jujuy
Tucuman
Formosa
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Mandoza 143
252 Biisnos Aires
M aLiguin 21 23
104
Rio Negro
151
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Fuente: Asociacion civil Luchemos por la Vida. (2019).

Durante el afio 2019 la asociacion Luchemos por la Vida registré un total de
6.627 muertos por siniestros viales en todo el territorio de la Republica Argentina,
con un promedio de 552 victimas fatales mensuales y 19 diarias, dejando a la

provincia de Mendoza en el sexto lugar con 282 muertes.
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Segun datos del Instituto Nacional de Estadisticas y Censo (INDEC) las
proyecciones poblacionales realizadas en el afio 2020, informa que la poblacién
ascendié a 45.376.763 habitantes, y se espera que para el afio 2040 se continle con
este crecimiento alcanzando los 52.800.000 habitantes en todo el pais. La mayor
concentracion de habitante se da en las grandes ciudades donde se observa un gran
aglutinamiento, en las vias de circulacién, como asi también se concentran la mayor
cantidad de vehiculos de distintos tamafios, desde bicicletas, motocicletas, a los
transportes de carga y de pasajeros, sin dejar de mencionar el uso de las vias por

parte de los peatones.

De acuerdo a las proyecciones para el afio 2040 con el incremento del 29,4%
de la poblacién, la categoria que se extiende desde los 0 a 14 afios tendra una
contraccion del 0,1%, mientras que las activas entre 15 y 64 afios crecera un 31,1%,
y aquellas que excedan los 65 aumentara aproximadamente un 94,1%, lo cual nos
lleva aumentar la cantidad de peatones con menor nivel de motricidad, como asi
también a un exponencial indice de conductores que requieran una prueba mas
exhaustiva a fin de revalidar su licencia de conducir, dada la disminucion de las

habilidades para manejar que se preservan a edades avanzadas.

Sumado al incremento poblacional también se ve incrementado el parque
automotor registrado en Argentina, el cual segun la Direccién Nacional de Registro
del Automotor y Créditos Prendarios (DNRPA) en el afio 2016 fue de 21.633.587
vehiculos y en el afio 2018 la cifra ascendié a 24.494.502. Este incremento entre los
afos 2013 y 2016 presento un aumento del 17% en las motocicletas y un 8% en
automoviles y camionetas, siendo un dato a tener en cuenta por las elevadas tasas
de mortalidad que poseen los ocupantes de las motocicletas al exponer su cuerpo
de manera directa ante un siniestro vial, asociandose con ello al incremento de las

consecuencias fisicas ante la potencial perdida de la salud o la vida.

1.1.4. Situacion de la seguridad vial en la Provincia de Mendoza

Segun ya se conoce, la mayoria de los siniestros viales y sus co nsecuencias

pueden ser evitables si se actla correctamente, es decir si se interviene sobre los
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factores que incrementan la probabilidad de ocurrencia de un siniestro y las
consecuencias del mismo una vez ocurrido, abarcando desde la conducta humana

hasta las condiciones del entorno.

Grafico 3. La tasa de motorizacion (vehiculos cada mil habitantes) de Mendoza es

superior a la tasa de motorizacién media nacional y regional.

517 246

496

162 292 15y
Tasa media de motorizacion Tasa media de motorizacion Tasa media de motorizacion
vehicular automotor motovehicular

W Nacion W Region Cuyo Mendoza

Fuente del Observatorio Nacional Vial y del Observatorio provincial de Mendoza (2018).

En la Regién Cuyo, en especial la provincia de Mendoza se registra tasas
muy elevadas con relacion al uso de todos los elementos de seguridad vial, que va
muy por encima de la media nacional. Mendoza lidera el ranking de provincias con el
uso del cinturon de seguridad con un (67,5%), en uso del casco con un (90,6%), y
también con el uso de luces reglamentarias en autos (88,4%) y en motos /82,3%).
(ANSV, 2016a).

Continuando con la tematica del punto anterior en el mes de diciembre del
afio 2016 el parque vehicular nacional ascendia a poco mas de 21 millones de

vehiculos, con una participacion de la provincia de Mendoza del 4%.

En el afio 2016 el sistema publico de Salud notifico en Mendoza mas de
12.000 lesiones por incidentes viales. Solo el Servicio de Emergencias Coordinado
recibié mas de 10.000 llamados en el gran Mendoza, de los cuales el 6% fueron

pacientes considerados graves y de riego vital y el 75% con lesiones leves.
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Siguiendo con el desarrollo de la provincia de Mendoza los jévenes (15 a 24
afos) son quienes mas ingresaron a los hospitales publicos, seguidos por el grupo
gue vas desde los 25 a los 34 afios de edad, los cuales representan el 44,3% de los

ingresos por lesiones en ocasion de siniestros viales.

Gréfico 4. Lesionados por transito segun tipo de usuario de la via. Mendoza. Afio

2016. En porcentaje.

M Motocicleta mVehiculo de 4 o mas ruedas @ Bicicleta Sin especificar Peaton mOtros

Fuente del Observatorio Nacional Vial y del Observatorio provincial de Mendoza (2018).

También vemos que la mayoria de los lesionados (59%) corresponden a
usuarios vulnerables de la via: peatones (7%), ciclistas (17%) y motociclistas (35%);
los lesionados usuarios de automdviles representan el 24%, y en menor medida se

ven afectados los usuarios de vehiculos pesados con el 2%.

Al analizar la mortalidad por siniestros viales en la Provincia de Mendoza, se
destaca que desde el afo 2007 la tendencia de mortalidad muestra un
decrecimiento, siendo mucho mas pronunciado en el periodo comprendido entre el

afio 2013 - 2016, con un descenso de 4,1 puntos porcentuales.
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Grafico 5. Evolucion de la tasa de mortalidad (victimas fatales cada cien mil
habitantes) por siniestros de transito. Mendoza. Afios 2007-2016.

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Fuente del Observatorio Nacional Vial y del Observatorio provincial de Mendoza (2018).

No obstante este retroceso, la tasa de mortalidad en nuestra provincia fue de
(14,4%) superior a la registrada para el total nacional (12,7%) para el afio 2016,

evidenciando la problemética que continta teniendo la provincia. (ANSV, 2018c).

Gréfico 6.Tasa de mortalidad (victimas fatales cada cien mil habitantes) por

siniestros de transito. Nacion y Mendoza. Afio 2016.

14,4

Macidn Mendoza

Fuente del Observatorio Nacional Vial y del Observatorio provincial de Mendoza (2018).

Continuando con las estadisticas provinciales y como se observa en el
siguiente grafico de barras, la Unidad Ejecutiva de Seguridad Vial (UESV) informa
que las lesiones por transito han constituido la primera causa de muerte entre los

jovenes de 15 a 34 afios, principalmente entre los hombres.
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Grafico 7.Distribucién segun sexo y edad de las victimas fatales por siniestros de

transito. Mendoza. Afio 2015. En porcentaje.
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Fuente del Observatorio Nacional Vial y del Observatorio provincial de Mendoza (2018).

Si tenemos en cuenta el tipo de usuario de la via afectado, los numeros
reflejan que la mayor cantidad de victimas fatales por siniestros viales en la provincia
corresponden a conductores de automoviles, seguido de los conductores de

motocicletas.

Gréfico 8 Victimas fatales por siniestros de transito segun tipo de usuario de la via.

Mendoza. Afio 2016. En porcentaje.
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Fuente del Observatorio Nacional Vial y del Observatorio provincial de Mendoza (2018).
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Si analizamos la situacion de la seguridad vial en la provincia de Mendoza, se

llega a la conclusiéon que:

U La provincia de Mendoza experimenta una expansion del parque
vehicular, registrando una tasa de motorizacion superior a la media
nacional, y como consecuencia una mayor exposicion al transito la cual

incide en la probabilidad de sufrir un siniestro vial.

U En linea con lo anterior, la provincia registra una tasa de mortalidad
mas alta que la registrada por la nacién, evidenciando la problematica

que aun tiene nuestra provincia.

U El consumo de alcohol previo a la conduccion pueden ser un factor de
riesgo importante en la provincia, sobre todo en los motociclistas. Asi
mismo otro factor de riesgo a estudiar es la velocidad con el objetivo de

determinar su influencia en relacidén a la ocurrencia de siniestros viales.

U Enreferencia al uso de elementos de seguridad cinturén, cascos, luces
reglamentarias), la provincia registra tasas de uso muy superiores a la
observadas a nivel nacional, lo que implica que la poblacion usuaria de
vehiculos se encuentra mayormente protegidas ante la ocurrencia de

accidentes de transito.

1.1.5. Grandes tragedias viales en Argentina

A medida que avanzan los distintos medios informativos, es frecuente acceder
a noticias sobre siniestros viales en todo el territorio nacional, con imagenes y

testimonios desgarradores.

Desafortunadamente la informacion de personas que murieron por diferentes
siniestros viales es noticia de todos los dias, sobre todos los fin de semanas donde
el consumo de alcohol aumenta, o en época de vacaciones donde se incrementa el
desplazamientos de grandes contingentes de turistas por las rutas nacionales y

provinciales.
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En el aflo 1993, hace 27 afos el 10 de Enero, sobre la Ruta Nacional 14 se
produjo un triple choque de micros de gran porte en las cercanias de Santo Tomé; el

saldo fue tremendo con 60 muertos y mas de 80 heridos.

Los protagonistas fueron micros de las empresas argentinas Lorecar y Horitur,
que iban a Buenos Aires y el de la firma paraguaya Defensores del Chaco, que se
dirigia a Asuncion. Segun las cronicas, todo inicio cuando el colectivo de Lorecar
intentd6 sobrepasar al transporte de Horitur, Lorecar vio que venia de frente el

omnibus de Defensores del Chaco y por evitarlo, embistié al micro de Horitur.

El micro paraguayo realizO una maniobra desesperada para prevenir la
catastrofe, pero no pudo y choco de lleno contra Horitur, partiéndolo por la mitad. El
omnibus luego volcéd y quedo con las ruedas hacia arriba, y Lorecar comenzd a

incendiarse.
Los dias fueron pasando y algunos heridos iban muriendo y otros
recuperandose, Yy la identificacion de los cadaveres era muy lenta pero ya se sabia

gue era la mas grande tragedia vial de la historia argentina. (ellitoral.com.ar)

Imagen 3 y 4. Articulo periodistico de la tragedia en Santo Tome (2013).

e
- e -

TRAGEDIA. El hecho conmociond al pais a comienzos de 1993. El

partid al medio y el restante termind ruedas para arriba luego dela colision.

ico
el motivo del luctuoso siniestro, pero todo comenzo por un intento de sobrepasar.

Fuent e: diario di gi tal 13/01/2013 iALi tRecuparhdo:.

https://www.ellitoral.com.ar/corrientes/2013-1-13-1-0-0-a-20-anos-de-la-peor-tragedia-vial-gue-se-

sufrio-en-la-argentina.
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La provincia de Mendoza no ha estado exenta de grandes tragedias viales,
entre las que se destacan la de la Ruta Nacional 7 en el departamento de San
Martin, la Ruta Nacional 7 en la localidad de Horcones en alta montafia y la de Ruta

Nacional 144 de la Cuesta de Los Terneros en el departamento de San Rafael.

El primero de ello ocurrié en el departamento de San Martin, sobre la lateral
Norte de la doble via a la altura del kilbmetro 1.010, a unos 200 metros al Oeste del
Autodromo Jorge Angel Pena, el impacto ocasioné el incendio casi inmediato de
ambos vehiculo, lo que dej6 el saldo de 17 victimas fatales, la mayoria de ellas
incineradas y atrapadas entre los hierros, 14 heridos que fueron atendidos en los

hospitales Perrupato, Central y Lagomaggiore.

El colectivo de larga distancia, de la empresa Mercobus, habia salido desde
Cordoba con destino final en la terminal de Mendoza e hizo antes paradas en la
provincia de San Luis y también en el departamento de La Paz, donde habian subido

nuevos pasajeros. Al momento del choque viajaban 28 pasajeros y 2 choferes.

El camion que impacto de frente con el colectivo de larga distancia pertenecia
a la empresa brasilefia ACM, y habia cargado ajo en Ugarteche; segun los testigos
el transporte de carga internacional anduvo al menos 5 kildmetros a contramano por
la Ruta 7, rumbo al Este, y circulaba a mas de 100 kilbmetros por hora al momento

de la colision. (losandes.com.ar)

Imagen 5.Captura fotografica del siniestro.

Fuente:https://www.losandes.com.ar/peor-tragedia-vial-mendoza-camion-c ontramano-muertos-
766426/ - Javier Hernandez - jhernandez@losandes.com.ar - SABADO, 8 DE FEBRERO DE 2014.
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En 18 de febrero del afio 2017, Mendoza registro la mayor tragedia vial de su
historia, con 19 muertos por el vuelco de un édmnibus de la empresa TurBus, luego
de que la unidad volcara en la Ruta nacional 7 en Horcones. También 22 personas

quedaron heridas, 2 de ellas de gravedad.

Aproximadamente a las 2 de la mafiana, el interno 2267 de la empresa
TurBus que habia partido de Mendoza hacia el pais trasandino, volcé en el kilbmetro
1.223 del corredor internacional, en la zona conocida como Curva de Yeso, donde
luego de salir de la misma pierde el dominio efectivo del rodado, vuelca sobre su
lateral izquierdo y se desplaza derrapando varios metros sobre la carpeta asfaltica;
los 40 pasajeros que viajaban a bordo sufrieron heridas de diversa consideracién

(losandes.com.ar).

Los primeros testimonios de los pasajeros que sobrevivieron al siniestro,
desde un primer momento eran coincidentes y se repetian, en las advertencias al
chofer de la unidad por la alta velocidad y las maniobras de manejo bruscas que
realizaba. Las pericias determinaron el exceso de velocidad, habiendo circulado a
una velocidad de 90 K/h. siendo superior a la permitida para los colectivos en ese
sector, que es de 40 y 60 K/h como maxima.

Imagen 6. Captura fotografica del siniestro.

https://www.losandes.com.ar/article/al-menos-15-muert os-tras-el-vuelco-de-un-micro-en-horcones/ -

Ignacio Zavala Tello y Virginia Di Bari - Videos: Orlando Pelichotti y Andrés Larrovere - SABADO, 18
DE FEBRERO DE 2017.
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Imagen 7. Representacion del trayecto recorrido por el vehiculo hasta el punto

de la colision.
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Fuente: Extraido de Diario Los Andes (2017).

Por dltimo y el mas reciente de estos graves incidentes viales es el que
ocurrié el 25 de Junio del afio 2017, a unos 25 kildbmetros de Las Lefas, en la Ruta
144 donde se mete un sinuoso camino de altura, el tramo denominado Cuesta de los

Terneros, de no mas de 7 kilbmetros.

En ese tramo ocurrié el accidente del micro que transportaba a unas 50
personas, la mayoria de ellas nifios, niflas y adolescentes de entre 5 y 15 afios de
edad, de la escuela de danzas Soul Dance Studio de la localidad de Malvinas
Argentinas, provincia de Buenos Aires. En ese hecho resultaron fallecidas 15

personas y 21 personas hospitalizadas con diferentes grados de heridas.
Segun fuentes oficiales, el micro circulaba a una velocidad superior a la

permitida (90 kildmetros para ese tipo de vehiculos en ruta), primero colisiono contra

un cerro y luego volco sobre una curva del camino. (clarin.com)
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Imagen 8. Captura fotogréafica de la posicion fenal del colectivo.

https://www.clarin.com/sociedad/micro-choco-camioneta-volco-12-uertos_0_rlqtGhe6QW.html

Imagen 9. Representacién grafica de los datos mas relevantes de la tragedia.
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Como punto final a este apartado y acorde a lo que se desarrollo a lo largo del
capitulo, se ha identificado que las inversiones en materia de seguridad vial son la

base que permiten reducir los siniestros fatales, concientizando a la poblacion local.

Cuando nos referimos a Mendoza, podemos ver a través del siguiente
esquema las distintas gestiones que se han hecho a través de los afios en dicha

area.

Si lo relacionamos este punto con las tragedias viales que se mencionaron en
el apartado de fgrandes tragedias vialesq se observa que gracias a la gestion de
seguridad vial que se ha ido implementado en la provincia, como el uso obligatorio
del cinturén, el casco de seguridad para motocicletas, uso obligatorio de luces,
distintas campafias de seguridad vial (difusién de folleteria, carteleria, medio
audiovisuales), la nueva ley de transito, etc., se ve reflejado un mejor
comportamiento por parte de los usuarios mendocinos de las vias de circulacién, no
asi las personas que ingresan a Mendoza, con los cuales no se ha trabajado y han

generado las mayores catastrofes viales.

Imagen 10. Representacion grafica en el tiempo de las politicas viales adoptadas

desde 1993 hasta el 2017 en la provincia de Mendoza.
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Fuente del Observatorio Nacional Vial y del Observatorio provincial de Mendoza (2018).
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1.1.6. La otra pandemia

Cuando nos referimos a la otra pandemia, lo hacemos en alusion a la
situacion que se estd atravesando hoy en dia a nivel mundial, con la famosa
enfermedad del Covid i 19 (coronavirus), por eso no podemos dejar de hacer una
relacion entre los siniestros viales que ocurrian antes de ella con las cifras de este

afo.

Como se destacd con anterioridad en Argentina en el afio 2019 hubieron
6.627 muertos por accidentes de transito, y segun un relevamiento realizado por el
Observatorio del Instituto de Seguridad y Educacion Vial (ISEV) los niveles de
siniestralidad se han visto reducidos a partir de la obligatoriedad del aislamiento o de
la cuarentena, por lo que realizando una comparacion con el mes de abril del afio
anterior, los siniestros bajaron un 67% y la mortalidad vial caydo un 56% vy la
morbilidad vial (indicador que pondera los lesionados graves) como consecuencia de

los accidentes, retrocedid un 72%.

Asi mismo también podemos hacer una comparativa si sumamos los meses
de mayo y abril donde se registraron 2.221 siniestros viales graves con 662 victimas
fatales y 3220 heridos de gravedad, con las victimas por Covid-19 por las que

fallecieron 506 personas, un 30.8% menos en el mismo lapso de tiempo.

Grafico 9. Representacion porcentual de los fallecidos en los meses de abril y
mayo 2020.
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Fuente Instituto de Seguridad y Educacion Vial. (2020)
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Por otra parte la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV) realizo una
comparativa de siete (07) dias sin cuarentena y siete dias con aislamiento social y
obligatorio, tomando el mes de marzo del afio pasado en relacion al del 2020, y
obtuvo como resultado que los siniestros viales en ese mes bajaron un 87%.

(clarin.com)

Grafico 10. Comparacion de siniestros viales sin cuarentena y bajo aislamiento

social.
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Para finalizar este capitulo podemos tomar las palabras del sefior Ministro de
Salud de la Nacion, Dr. Ginéz Gonzalez Garcia quien se pronuncié en una entrevista

con el diario clarindel dia 12 de abril y donde cito textualmente sus palabras:

fSe han encontrado con muchas camas de terapia intensiva

disponibles, p o r l a merma de | odejandoemi estr os \
manifiesto que existe una clara relacion entre las medidas

tomadas por los gobiernos nacional y provincial a través del

confinamiento social y obligatorio con los siniestros viales, por lo

gue se espera que al realizar el analisis en del departamento de

Lujan de Cuyo el comportamiento sea similar en este periodo de

tiempoo .

La gran incOgnita es qué pasara cuando la pandemia pase y vuelvan los
vehiculos particulares y de traslado de pasajeros a la calle, ya que la mayoria de las
personas ha adquirido nuevos hébitos como la prevencion y el cuidado

incorporandolos en la vida diaria. ¢ Continuara la disminucién de los hechos viales?

¢, Tendremos que lamentar menos victimas?
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Capitulo Il: Siniestrologia Vial, tetralogia vial, laviay
puntos criticos
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Retomando lo descrito en el capitulo uno (I), donde se vio reflejada la
probleméatica de la seguridad vial en la vida moderna y en todos los niveles de la
sociedad, se hace necesario dar un marco tedrico de los conceptos referidos a la
siniestrologia vial, teratologia vial, concepto de una via y el punto de mayor

relevancia e interés de esta tesis que son los puntos criticos.

En el presente capitulo se desarrollan los conceptos tedricos de relevancia

gue daran las bases para el desarrollo del presente trabajo.

2.1. Concepto y Etimologia

E neol ogi s mo AAcci dentol og2zabod compr en
AAcci denteo, dercaddo déad: | at2ml iAdcdhacia vy
ca2da) ¢, fAdergic2mado del griego ALogoso (disc

Resumiendo, se denomina Accidentologia Vial a la disciplina que estudia las
causas Y efectos de los siniestros viales terrestres, realiza su investigacion forense y

propone las medidas adecuadas para atenuarlos. (FRIGERIO, E. J. 2001)

La Accidentologia es una disciplina que estudia cada caso en particular, a fin
de determinar cuales fueron sus causas inmediatas mediante un informe pericial
exclusivo para cada hecho.

2.2. Accidentologiay Siniestrologia vial

2.2.1. Accidente de Transito

La palabra accidentet i ene su origen | atino fAacci d
referencia a algo que sucede de manera inesperada ya que no forma parte de lo
natural o lo esencial de la cosa en cuestién. Accién por la cual involuntariamente

resulta en dafio para un ser vivo o para las cosas.
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Victor Irureta, en su libro titulado Accidentologia Vial y Pericia publicado en el
2003 considera que un accidente es: AlJn suceso (0 encadenamiento de sucesos)
inesperado, e indeseado, generalmente de consecuencias desagradables; lesiones

a las personas y/o dafio a las cosaa (p.25)

Tambi ®n ma ni hhbitwméente elgueceso &3 ld coincidencia temporo-
espacial de dos objetos y/o cuerpo. Definido de esta manera, un accidente es una
situacion dinamica que implica un encadenamiento de circunstancias y sucesos que

culminan con éla (p.25)

El término de accidentologia vial si bien es ampliamente usado, fue
desplazado por el de siniestrologia vial en el afio 1998, término que se expone en el
libro publicado por Carlos Tabasso en Fundamentos del Transito. En relaciéon al

cambio de termino, para la Real AcademiaEs pa fol a | a pal abra

fisir

Latin A Si niisStienri stri 6 (siniestro y msumdso quent enc

produce un dafio o una pérdida material considerable.

Como organismo encargado de la seguridad vial, la agencia nacional en su
anuario 2018, considera al siniestro vial como todo aquel con al menos un vehiculo
en movimiento en la via publica o camino privado a la que el publico tiene derecho
de acceso. Un suicidio 0 un intento de suicidio no es un siniestro vial, sino un
incidente causado por un acto deliberado de dafarse a si mismo fatalmente. Sin
embargo, si un suicidio o un intento de suicidio provocan un perjuicio a otro usuario
de |l a vza, el i ncidente es considerado
Estadistico de Siniestralidad Vial 1 afio 2018, pag. 41).

En conclusidon se puede definir a la Siniestrologia Vial como la encargada de
la investigacion o estudio de los siniestros viales que surgen de la circulacién

vehicular, determinar las circunstancias, las condiciones y resultados de dicho

Suceso.

2.2.2.Clasificacion de los siniestros
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Son varias las clasificaciones que se suelen hacer de los siniestros viales,
segun sea el fin para el que se utlicen y en base a diferentes criterios de
clasificacion. Los que se utilizan cominmente son los siguientes
2.2.2.1. Por su ubicacion
Segun la via en que tenga lugar el siniestro, pueden clasificarse en:

U Urbanos: aguellos que se llevan a cabo en una calle o via urbana.

0 Rurales: aquellos que se llevan a cabo en una via rural o interurbana.

2.2.2.2. Por sus resultados

U Mortales: cuando causan el fallecimiento de una 0 mas personas.

U Con lesionados: cuando a causa del siniestro vial las personas intervinientes
resultan con alguna lesion, ya sea de gravedad o leve.

U Sin lesionados: cuando ninguno de los participes del siniestro vial resulta
lesionado y solo se producen pérdidas materiales.

2.2.2.3. Por el numero de vehiculos implicados

0 Simples: aquellos en los que interviene una sola unidad de transito.

U Complejos: aquellos en los que interviene dos 0 mas unidades de transito o

una unidad y un peatén o un animal.

2.2.2.4. Por el modo en que se producen

U Choque: cundo un vehiculo en movimiento contacta de forma violenta con

otro vehiculo que se encuentra estacionado o en estado de abandono.
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Figura 2. Representacion de un choque.

CHOQUE cuando un vehiculo
en movimiento contacta
contra otro detenido

Fuente: manual de investigacion de siniestros viales de Policia Cientifica Mendoza. (2014).

U Impacto: cuando el vehiculo en movimiento contacta en forma violenta a un

elemento fijo.

Figura 3. Representacion de impacto contra un elemento fijo.

IMPACTO contra un elemento fijo al
terreno: poste, arbol, etc.

Fuente: manual de investigacion de siniestros viales de Policia Cientifica Me ndoza. (2014).

U Colision: se llama asi a los encuentros violentos entre dos o mas vehiculos en

movimiento, pudiendo dividirse en:
1 Frontales: Cuando las partes colisionantes son los sectores frontales
de los rodados, ademas se pueden sub clasificar en colision central,

excéntricas y angulares.

Figura 4. Representacion de impactos frontales.
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e anAE anfS

Central Excéntrica derecha Angular
Excéntrica izquierda

Fuente: manual de investigacion de siniestros viales de Policia Cientifica Mendoza. (2014).

9 Laterales: es la colision contra uno de los laterales de los vehiculos

participes del siniestro. Estas pueden ser perpendiculares u oblicuas.

Figura 5. Representacién de impactos laterales.

Anterior perpendicular | |Central perpendicular | |Posterior perpendicular
Anterior oblicua® Central oblicua Pasterior oblicua

Oblicua*: cuando el Angulo que forman los ejes
longitudinales de los vehiculos no es de 90°.

Fuente: manual de investigacion de siniestros viales de Policia Cientifica Mendoza. (2014).

U Embestidas: cuando interviene un vehiculo y un animal.

Figura 6. Representacion de embestidas.

Fuente: manual de investigacion de siniestros viales de Policia Cientifica Mendoza. (2014).
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U Reflejas: son aquellas en las que se producen dos 0 mas colisiones sucesivas

entre si.

Figura 7. Representacion de impactos reflejado.

Fuente: manual de investigacion de siniestros viales de Policia Cientifica Mendoza. (2014).

U Por alcance: cuando dos o mas vehiculos colisionan de tal modo que la parte

frontal de uno lo hace sobre la parte posterior del otro.

Figura 8. Representacién de impactos por alcance.

A

Central Excentrico || Angular

Fuente: manual de investigacion de siniestros viales de Policia Cientifica Mendoza. (2014).

U Por raspado: por raspado es un roce entre los laterales de los vehiculos, el
cual puede ser un raspado positivo (cuando los vehiculos circulan en sentido
contrario), o un raspado negativo (cuando los rodados circulan en el mismo

sentido.
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Figura 9. Representacidn de impactos por raspado.

POSITIVO

& ©
= =

NEGATIVO

Fuente: manual de investigacion de siniestros viales de Policia Cientifica Mendoza. (2014).

U Salidas de la via: cuando el vehiculo o parte del mismo se sale de la calzada

por causas ajenas a la voluntad del conductor. Puede ser con o sin vuelco. El

vuelco se puede dar en forma de campana o en forma de tonel.

Figura 10. Representacion de impactos por salida de la via.

Fuente: manual de investigacion de siniestros viales de Policia Cientifica Mendoza. (2014).

U Atropellos: cuando intervienen un vehiculo y uno o mas peatones.

Figura 11. Representacion de impactos por atropello.

=i

en tonel
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Fuente: manual de investigacion de siniestros viales de Policia Cientifica Mendoza. (2014).

2.2.2.5. Factores que intervienen en los siniestros de transito

Un accidente puede considerarse como el resultado de un proceso en el que
se encadenan diversos eventos, condiciones y conductas. Los factores que
desembocan en un siniestro vial surgen de la compleja red de interacciones entre el
conductor, el vehiculo, la via y el entorno. Por lo tanto, las causas de los accidentes

sededucenenf unci -n de | os feld ngeue oesn dteo d ca ccca sdoe

2.2.25.1.El hombre

El conductor debe dar una respuesta adecuada a exigencias de la via, pero
para ello debe estar instruido y en condiciones fisicas aptas para conducir. Si la
instruccion no es la idonea o sus condiciones fisicas estan afectadas por un
deficiente estado psicologico, la capacidad de respuesta estarda también
negativamente afectada. De ahi las transgresiones por ignorancia de las normas, los

errores, fallas y accidentes.

El nivel de capacidad del conductor vendra determinado por la competencia
técnica, que a su vez dependera de las fases de aprendizaje, que es la que otorga
los conocimientos necesarios para circular de una manera segura de acuerdo a las

normas, y de la experiencia de los kildmetros recorridos.

Los conductores constituyen el
elemento mas importante de la
circulacion, ya que el movimiento de
los vehiculos en la carretera
depende fundamentalmente de ellos
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y la calidad de la circulacion sera el
resultado de su mayor o menor
habilidad para adaptar el
movimiento de sus vehiculos a las
caracteristicas de la via y de la
circulacion (BERARDO, M.2004).

2.2.25.2.LaVia

Podemos decir que una via es un lugar que sirve para un desplazamiento de
determinados medios o elementos, para el traslado de personas o cosas por medio

de distintos tipos de vehiculos.

Constituye el elemento mas fijo o perenne, ya que su construccion o modificacion

requiere periodos largos de tiempo y fuertes inversiones econémicas.

Aun que la via no es el factor mas importante en los accidentes de transito, es

indudable que las mejoras en ella simplifican la tarea de los conductores y aumentan
la seguridad.

Hay diferentes tipos, caminos, calles, avenidas, autopistas, semi-autopistas,

rutas, senderos, etc., cada uno de ellos con caracteristicas diversas.

La funcion primordial es la de establecer una comunicacién e intercambio entre
zonas, la cuales se llevaran a cabo de forma eficiente si las vias se encuentran en
buen estado.

Los nombres de las vias de circulacion estan dados por los municipios o el
gobierno. La clasificacion legal de la via estara reglamentada en la ley de transito de
cada pais, region u estado, en el caso de Mendoza la ley 6082 con sus

modificaciones y a nivel nacional la ley 24.449.

La via es el escenario donde el hombre es el actor, y su nivel de exigencias se
compondra por:

U Las caracteristicas geométricas Y fisicas de la via.
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U Porel transito (densidad o fluidez, vehiculos pesados o ligeros).

U Porlas normas y sefiales de circulacién (vias sefalizadas o no, etc.)

El tipo de calzada, banquinas, si existe peralte o no, guardarrail, puentes,
alcantarillas, canteros, plazoletas, radio de curvas, pendientes, su estado de
conservacion y mantenimiento influiran también en la circulacion de los vehiculos y

en los siniestros que se puedan producir.

Se debe tener en cuenta que los coeficientes de adherencia entre el neumatico y
la calzada variaran con la naturaleza del material empleado para la construccion del
camino e incluso con su estado de utilizacion. También influye en la adherencia del
neumatico la existencia de tierra suelta, arena 0 agua sobre la calzada,
comportandose los dos primeros elementos como pequefios rodamientos entre las
superficies en contacto y el segundo como pelicula lubricante, particularmente en

aguellos casos en que el automotor cuenta con cubiertas de deficiente dibujo.

El radio de la curvatura, la existencia de peralte y su sentido de inclinacion
pueden influir en la estabilidad direccional de los moviles, particularmente cuando
circulan a velocidad elevada, como influyen también la presencia de baches, 6 | o0 mo s

d e b witodamtha anomalia de la superficie del camino.

También es fundamental su aspecto material (conformacion, trazado, limites y
caracteristicas constitutivas), y su faz técnica y sus limites en esta area (mano,
preferencia, velocidad, capacidad, sefializacion, etc). Con respecto a su
conformacion las vias pueden estar edificadas a partir de dos tipos de firmes
distintos, rigidos o flexibles. Cualquiera de estos se encuentra recubierto por una
capa superior denominada pavimento, creando una superficie de rodadura comoda y

segura.

2.2.2.5.3. El Vehiculo

Este factor material se caracteriza por dos facetas claramente delimitadas.

A Suaumento creciente.
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A Su pronto envejecimiento.

Estas dos facetas, explican la causa de los problemas principales que suponen
los vehiculos dentro del problema general del transito:

. El incremento experimentado en su numero, variedad y caracteristicas
técnicas ha rebasado la capacidad de las vias y ha afectado a la seguridad

personal.

Il.  Lacirculacién de vehiculos, pone en peligro la seguridad del transito.

Segun Berardo, M (2004), no son muchos los accidentes ocurridos donde se
haya encontrado como causa en la produccion del hecho, alguna falla

mecénica en el funcionamiento del vehiculo.

Los sistemas de seguridad de todos los vehiculos se dividen en dos grandes

grupos, Al os sistemas activoso y Al os siste

a) Sistema Activo: Son los elementos del vehiculo que intervienen
directamente en la circulacién, haciendo posible la misma,
contribuyendo a evitar accidentes, dar seguridad y confort a sus
ocupantes (sistema de frenado, sistema de direccidon, sistema de
suspension, sistema de rodamiento, espejos retrovisores, sistema de

iluminacién).

b) Sistema Pasivo: Son los elementos del vehiculo que disminuyen los
efectos ante un posible accidente, estos no intervienen en la
circulacion, como lo son el casco, los cinturones de seguridad, los

apoya cabezas, paragolpes, bocina, airbag, guardabarros, sistema de
frenos ABS, ect.

Si se tiene en cuenta que al aumentar la cantidad de vehiculos en circulacion
para una infraestructura vial que no se actualiza a igual ritmo, y que la situacién

econdmica que impide el mantenimiento de la mayoria de los vehiculos actualmente
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en uso, tanto en medios urbanos como en rurales, se visualiza una influencia en

forma directa sobre el niUmero de siniestros que a diario se producen.

2.2.25.4. El Entorno o Ambiente

Se denomi na fAent or naococulacionfados factozes toastantes e
que se encuentran permanentemente presentes, actuando fisicamente en y sobre la
via publica, los vehiculos, y las personas que alli se hallan. Se hace una distincién
entre los factores de caracter fgeneralg, que se manifiestan ampliamente en grandes
espacios sobre la totalidad de uno, varios o todos los flujos de una zona, y aquellos

gue se presentan localizados en ciertos lugares limitados.

Diagrama 1. Factores que intervienen en un accidente vial.

SISTEMA VIAL POLITICAS DE
TRANSPORTE

CRECIMIENTO ﬂ .
LEGISLACION

/ VIGENTE

ECONOMICO

NORMAS Y

ESTANDARES —— FACTOR EACTOR
TECNICOS

YEHICIN A1 IRA AR

MEDIO

AMRIFNT %
FACTORES

NIVEL SOCIO-CULTURALES
EDUCACIONAL

POBLACIONAL

Fuente: manual de investigacion de siniestros viales de Policia Cientifica Mendoza. (2014).

Como puede apreciarse en un accidente vial hay cuatro factores que intervienen
e interactlan entre si, en primera instancia se forma una trilogia o un triangulo en el
que participan factores humanos, factores de las vias y factores de los vehiculos;
esta trilogia se encuentra envuelta o inserta dentro de otro factor importantisimo que

es el entorno que rodea a un siniestro vial, a esta interaccion se la denomina
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Tetralogia Accident ol - gi c a. ( GUARDI A ClIVIL. Al nvest
Tr8ficoo0)

2.3. Composicion y sefalizacion de la via

Como hemos visto durante el desarrollo de este capitulo, uno de los factores mas
importantes a estudiar en la tetralogia vial es fil a , l2c\aad sirve para el
desplazamiento de determinados medios o elementos, para el traslado de personas
0 cosas; por lo que a continuacion se profundizara sobre los elementos que la

componen, y que sefiales de transito encontramos en ella.
Diagrama 2. Elementos que intervienen en la seguridad vial.

'.I.

Elementos de la Circulacion Vial

Fuente: Universidad Técnica del Norte i Ecuador.

También podemos mencionar los elementos que conforman una via de

circulacion.

V Acera: Parte de una via destinada al transito de peatones.
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V Apartadero: Ensanchamiento de la calzada destinado a la detencion de

vehiculos sin interceptar la circulacién por la calzada.

V Area de servicio: Son las zonas colindantes con las rutas disefiadas para

albergar instalaciones y servicios para los usuarios de las vias, como lo

pueden ser las estaciones de servicio, hoteles, restaurantes, etc.

V Autopista: Via que fue disefiada para la exclusiva circulacion de
automotores, con prohibicién de estacionamiento salvo que se haga sobre
la banquina del lado derecho, por desperfectos mecanicos del vehiculo y

gue redna las siguientes caracteristicas:

1 No tener acceso a la misma en forma directa las propiedades
colindantes.
1 No cruzar a nivel ninguna otra senda, via, linea de ferrocarril, ni ser

cruzada a nivel por senda.

1 Constar de distintas calzadas para cada sentido de circulacion,

separadas entre si por una franja de terreno no destinada para la circulacion.

1 Los ingresos y egresos de la autopista solo pueden darse a través de
los enlaces o distribuidores de transito, como asi también poseer banquinas
pavimentadas a ambos lados de cada calzada.

V Avenida: Via de circulacién urbana, cuya calzada tiene un ancho mayor a
tres carriles, velocidad diferenciada y prioridad de circulacion con respecto

a las calles transversales.

V Baden: Es la obra que da paso a las aguas intermitentes por encima de la

calzada.
V Banquina: Zona del camino contigua a la calzada que, si no esta

delimitada por la construccion de aquella, tiene un ancho legal de tres

metros, a menos que causas fisicas imposibles de salvar lo impidan.
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Bocacalle: Es el lugar donde la una via de circulacién se adiciona a otra,

ya sea en forma perpendicular o no. No constituye un cruce.

Calle: Via de circulacion urbana, cuya calzada no supera el ancho

equivalente a tres carriles.

Calzada: Es la zona de la via destinada especialmente. En la via publica
urbana los automotores no pueden circular por otro lado, ni la calzada
puede utilizarse para otros fines, salvo senda peatonal o estacionamiento
permitido. Cuando no estan demarcados sus limites, estos lo determinan
los bordes del pavimento o el corddn de la acera y, en las vias de tierra, la

zona mejorada o despejada a tal fin.

Camino: Via de transito en zona rural pavimentada, mejorada o de tierra,

con servicio continlo de mantenimiento.
Carril: Cada una de las franjas longitudinales demarcadas por una linea
discontinua en que se divide la calzada. Esta destinado a la circulacién de

una sola columna de vehiculos.

Carril _auxiliar: Especial para uso determinado, tiene una extension

limitada.

Carril de aceleracion: Es el de ingreso a una autopista para permitir al que

accede alcanzar la velocidad de circulacién de aquella.

Carril de adelantamiento: Es el carril izquierdo de la autopista que solo

debe usarse para sobre pasos.

Carril de desaceleracion: Es el que se debe tomar para dejar una autopista

y disminuir la velocidad.
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Cruce: Es la unién de una calle o camino con otro, siempre y cuando los
atraviese. Comprende toda el area en comun a ambas arterias o entre

deslindes, en su caso.

Curva: Es el tramo de la via en que esta cambia de direccion.

Darsena: Es el espacio de la via resguardado de la circulacion, dispuesto
para carga y descarga de mercancias, o ascenso y descenso de

pasajeros.

Demarcacion: Simbolo, palabra o marca, longitudinal o transversal, sobre

la calzada, para la guia del transito de vehiculos y peatones.

Esquina: Es el vértice del angulo que forman las lineas de edificaciéon

convergentes.

Interseccion: Area comun de calzadas que se cruzan.

Parada: Es el lugar sefialado para el ascenso y descenso de pasajeros del

servicio pertinente.

Paso a nivel: Es el cruce de una via de circulacién con el ferrocarril.

Recta: Es el segmento de carretera cuyo eje longitudinal se mantiene sin

cambio de direccion.

Rotonda: Es una interseccion donde confluyen tramos de vias que se
comunican entre si a través de un anillo, en el que se establece una
circulacion rotatoria alrededor de una isleta central. Las trayectorias de los

vehiculos no se cruzan, sino que convergen y divergen.

Semiautopista: Camino pavimentado con calzadas para ambas manos con

separadores de transito que obstaculizan el paso de una mano a otra.
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V Senda peatonal: Zona de la calzada destinada al cruce de peatones. No
estando demarcada, es la prolongacion virtual de la acera, salvo que

exista puente o tunel para peatones.

Siguiendo con |l a tem8tica de Ala Ggoaomposi
podemos dejar de me nci onar Aila admi ni stracion e in

desarrollamos sus principales conceptos.

La Ingenieria de Transito es la rama de la ingenieria civil que trata sobre la
planificacion, disefio y operacion de transito en las calles, rutas y autopistas, sus
redes, infraestructuras, tierras colindantes y su relacion con los diferentes medios de
transporte consiguiendo una movilidad segura, eficiente y conveniente tanto para
personas como de mercancias, teniendo en cuenta las condiciones metereolégicas o

climaticas.

Los usuarios de las vias deben adquirir conocimientos en materia de seguridad
vial, para adquirir una conducta responsable. Estos conocimientos deben ser
referidos a la sefializacién vial, al conocimiento de las diferentes vias de circulaciony

por ultimo las técnicas de conduccion segura en diferentes condiciones climaticas.

2.4.Sistema de Sefalamiento Vial Uniforme

La Ley de transito N° 24.449/94, EN SU TITLO IV fALa V2a P¥%bli cz
Unico, Articulo 22, establece el SISTEMA UNIFORME DE SENALAMIENTO,
determindndose que la via publica sera sefalizada y demarcada conforme a un
sistema Unico paratodoel terri tori o naciona, Qque Se T ¢
Decreto NA 779/95, denominado fASISTEMA DE S

El Sistema de Sefialamiento Vial Uniforme comprende la descripcion, significado
y ubicaciéon de los dispositivos de seguridad y control del transito, incluidos en la

presente Ley de Transito y su reglamentacion, de las especificaciones técnicas y
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normalizacion de materiales y tecnologias de construccion y colocacion y demas

elementos que hacen a la calidad y seguridad de la circulacion.

Este sistema brinda informacion a través de una forma convenida y univoca de
comunicacion, destinada a transmitir al usuario de la via publica oOrdenes,
advertencias, indicaciones u orientaciones, mediante un lenguaje que debe ser

comun en todo el pais, segun los principios internacionales.

El Sistema de Senalamiento Vial, se clasifica en sefalamiento vertical, horizontal,

luminoso y transitorio.

Sefialamiento Vertical: son las sefales de regulacion del transito, destinadas en su

gran mayoria a los conductores de los vehiculos, colocadas al costado de la via

publica o elevada sobre la calzada.

Clasificacion de las Senales de Transito:

a) Reglamentarias o Prescriptivas.

Figura 12. Sefales de transito reglamentarias o prescriptivas

Fuente: Manual del conductor 2006 i Agencia de Seguridad Vial.

b) Sefiales Preventivas.

Figura 13. Sefales de transito preventivas.

52



O S

Fuente: Manual del conductor 2006 i Agencia de Seguridad Vial

C) Sefiales Informativas.

Figura 14. Seiales de transito informativas.

P ruan
SAN ISI0R0 W
@ 1A0RON

Fuente: Manual del conductor 2006 i Agencia de Seguridad Vial

Senalamiento Horizontal: las marcas viales o demarcacion horizontal son las sefiales

de transito demarcadas sobre la calzada con el fin de regular, transmitir 6rdenes,
advertir determinadas circunstancias, encausar la circulacion o indicar zonas
prohibidas. El material debe ser antideslizante, resistente y de un espesor no mayor

a cinco milimetros (5mm), con excepcion de las tachas y separadores de transito

Sefalamiento Luminoso: son aquellas sefales con luz propia, continua o

intermitente, destinada al usuario de la via, que tienen por finalidad transmitir
ordenes o prohibiciones que modifican las reglas generales para el caso, advertir
determinadas circunstancias, encausar y regular la circulacién mediante la utilizacién
de colores, flechas o figuras especificas con ubicaciéon y formas predeterminadas.
Estas sefales estan controladas por dispositivos manuales o automaticos de

tecnologia mecanica o electrénica.
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Sefialamiento Transitorio: son similares a las sefiales verticales y horizontales en sus

distintos tipos y a las luminosas, variando el mensaje, los colores, las dimensiones y
los simbolos. Deben ser construidas en materiales reflectivos de alto brillo y

angularidad.

Figura 15. Sefales transitorias.

DESVIO

Fuente: Manual del conductor 2006 T Agencia de Seguridad Vial

2.5. Puntos criticos

Este tema es la base de la presente investigacién, y cobra vital importancia ya
que tomando conocimiento de los puntos criticos mas importantes del distrito en
estudio, podremos tener una vision mas amplia de las medidas que se deben
adoptar para poder reducir los indices de siniestralidad.

No existe una definicidbn absoluta del punto critico, pero si pueden definir en
forma gener al como fAun & ung &ecuenzia det singstros q U e

vi ales excepcional mente elevada respecto a

Segun el manual para la determinacion de sitios criticos de accidentalidad
redactado por la Universidad Nacional de Colombia, un punto critico de
accidentalidad en calles es aquel sefialado en el Resumen Anual Estadistico de
Accidentes elaborado por las autoridades viales, donde los indices de peligrosidad, y
de severidad, asi como las frecuencias de mortalidad y morbilidad, presentan
valores elevados. Las vias, por su disefio y construccion, han de adaptarse a las

limitaciones y condiciones de sus usuarios, advirtiendo a ellos de los eventuales

54



riesgos que se tengan en la via, perdonando los errores que los usuarios cometan y

dando la posibilidad de corregirlos.

Generalmente la accidentalidad vial en un punto critico esta ligada a deficiencias
en el disefio, en la construccion o en la operacion de la via. Un andlisis detallado y
profesional de estos puntos puede, mediante medidas de bajo costo, ofrecer
soluciones para reducir los siniestros en estos puntos, y solucionar un punto critico
ya construido es mas costoso que atender las recomendaciones de una Auditoria en

Seguridad Vial en la etapa de disefio.

2.5.1. Variables que inciden en la determinacion de un punto critico

Un siniestro vial es un evento impredecible, ocasionado por factores propios o
ajenos, que puede ocurrir de una manera predeterminada y sin aviso en distintos
escenarios, poniendo en riesgo la integridad del conductor y el de su entorno,
ademas puede dejar como resultado uno o varios involucrados con lesion o sin

lesion, dafios materiales, dafios psicosociales en muchos casos evitables.

Dentro de estas condiciones asociadas a siniestros viales y que dan nombre a
los puntos negros o puntos criticos se encuentra la via, que tiene mucho que ver en

la determinacion de los puntos negros o criticos de accidentalidad, como son:

U Elancho de la via no es adecuado.

U Mala senalizacion.

U Falta de pasos previstos para peatones.

0 Mala iluminacion.

U Falta de visibilidad.

U Falta de carriles de aceleracién o desaceleracion.
U Cambios bruscos de direccion.

U Peralte Inadecuado.

U Falta de reductores de visibilidad.

U Falta de mantenimiento de la calzada.

U Presencia de obstaculos en la via.

55



Es por ello que es de suma importancia realizar investigaciones mas amplias de
los puntos criticos en materia de seguridad vial, para tener un mapa de riesgo

detallado de la provincia de Mendoza.
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Capitulo Il

fPuntos criticos en el Departamento Lujan de Cuyo a
partir de siniestros viales con intervencion de Policia
Cientificao
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En este capitulo se determinan los puntos criticos del Departamento de Lujan de
Cuyo donde interviene personal de Policia Cientifica, ya que se analizan los hechos
en los que se presentan personas lesionadas o fallecidas. En primera instancia se
analizan los trabajos de investigacion de referencia dentro de la provincia de
Mendoza en los departamentos de Guaymallén y Godoy Cruz, que sirven como
antecedentes y sientan las bases de los criterios a adoptar en la presente

investigacion en el departamento Lujan de Cuyo.

3.1. Entrada en contexto

3.1.1 Andlisis de la investigacibn de puntos criticos, a partir de las
investigaciones realizadas en los departamentos de Godoy Cruz (2018) y
Guaymallén (2019)

3.1.1. Fundamentos

La pandemia de Covid-19 constituye uno de los desafios mas trascendentes y
dramaticos que la salud publica ha debido enfrentar, y para evitar la propagacion del
nuevo Coronavirus, se impuso el aislamiento social en todo el territorio nacional y
provincial, por lo que la mayoria de las reparticiones de la comuna Guaymallén se
vieron obligadas a trabajar con personal reducido y via On-Line desde sus
domicilios; y teniendo en cuenta la promulgacién de la Ley de Transito de la
Provincia de Mendoza 9024/17, la que en su Articulo 108° habla de la intervencién
de personal Municipal de Transito en los accidente viales con o sin lesionados,
me n c i @ gue todo siniestro vial que ocurra dentro de los limites jurisdiccionales
de | a AMunici malil ®and eé@ Guway hubi eran o no
personal policial dara intervencion inmediatamente a través del CEO, a personal de
tr8nsito municipal 0; por | o que para obten
de Julio al treinta y uno de Diciembre del mismo afio y desde el primero de Enero al
treinta de abril del corriente afio se solicito la colaboracion del Observatorio Vial de la
Municipalidad de Guaymallén; y ante lo expuesto no se pudieron obtener los datos

estadisticos de los siniestros viales de ese departamento.
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3.1.2. Anélisis de Criterios

Con el fin de dar sustento a la presente investigacion, y tomando en cuenta el
trabajo realizado por los Licenciados en Seguridad Publica, el Subcomisario P.P.
Domingo Lopez y el Licenciado Largacha Facundo, en referencia a los estudios de
|l os APuntos Cr2ticos en el departamento de
departamento de Godoy Cr uz @n acomosrpferentia lasa me nt
criterios de andlisis utilizados en ambos trabajos, debido a que los mismos asientan
los lineamientos necesarios para la confeccién de la investigacion que se abordara

en el proximo capitulo, al aplicarlos al departamento de Lujan de Cuyo.

En las tesinas antes mencionadas, se adquirieron como criterios para definir los
puntos criticos, datos obtenidos del libro de registro de novedades de siniestros
viales, de hechos donde intervino el personal de la delegacién Guaymallén y
delegacion Godoy Cruz de Policia Cientifica en un periodo determinado, haciendo
hincapié solamente en los asientos de personas lesionadas o fallecidas en todo el

territorio de esas comunas.

También se analizaron las variables de datos como la distribucion mensual, la
distribucion diaria y franja horaria, como asi también se tomaron en cuenta los tipos

de colisiéon entre los rodados intervinientes.

Para poder conocer en detalle cuales fueron los puntos criticos mas importantes,
los Licenciados realizaron tablas conteniendo datos como: fecha del hecho, lugar del

hecho, orientacion de las arterias (Norte-Sur o Este-Oeste), o lugar de referencia.
Luego de obtener cuales fueron las vias mas conflictivas o puntos criticos de
cada uno de los departamentos, para poder llevar a cabo sus investigaciones,

tomaron en cuenta los puntos criticos donde se repitieron con mas frecuencia.

Asi mismo se llevo a cabo una encuesta, donde se les consulto sus experiencias

y opiniones acerca del tema que estamos tratando, y donde se plantea la necesidad
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de realizar este estudio en el resto de los departamentos de la provincia de

Mendoza.

3.2. Departamento de Lujan de Cuyo

Lujan de Cuyo es un departamento en la provincia de Mendoza (Argentina), su
capital que lleva su mismo nombre, forma parte del Gran Mendoza. Es importante
por su produccion de vinos, la industria petrolera y petroquimica, como también en

relacion al turismo.

3.2.1. Superficie i Distritos 1 Poblacién

Segun el censo de poblacion del afio 2010 Lujan de Cuyo cuenta con 119.888
habitantes, siendo la sexta ciudad més poblada del area metropolitana del Gran
Mendoza, posee 4847 kmz2, se compone por quince distritos y limita al Norte con los
departamentos de Godoy Cruz, Las Heras y Maipu, al Este con Junin y Rivadavia y

al Oeste con la Republica de Chile.

Los distritos que componen a este departamento son Agrelo, Cacheuta,
Carrodilla, Chacras de Coria, El Carrizal, Industrial, La Puntilla, Las Compuertas,
Luan de Cuyo (ciudad cabecera), Mayor Drumond, Pedriel, Vertientes del

Pedemonte, Potrerillos, Ugarteche y Vistalba.

3.2.2. Infraestructuravial y principales vias de circulacion

La ciudad de Lujan de Cuyo tiene una privilegiada infraestructura vial, al
encontrarse en el nudo urbano mas relevante de la provincia de Mendoza, cuenta
con una &gil conexién a traves del Acceso Sur desde la Ciudad de Mendoza. A su
vez, desde el Sur de la Provincia es factible acceder a Lujan a través de la Ruta
Nacional 40, que en el tramo correspondiente al departamento en cuestién, cuenta

con una autopista de tres carriles.

Su calle principal se llama Avenida San Martin, que nace en el Sur del

departamento, en la interseccion con calle Lamadrid; al Norte de esta avenida
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conecta con el departamento de Godoy Cruz, hacia el Sur recorre los distritos de
Carrodilla, Mayor Drumond y Lujan de Cuyo. Desde el puente que atraviesa en Rio
Mendoza, al Sur del distrito cabecera cambia su denominacion como Ruta Provincial
15, hasta su empalme con el tramo nuevo de la Ruta Nacional 40 Sur, pasando por

los distritos de Pedriel, Agrelo y Ugarteche.

Mapa territorial de Lujan de Cuyo

( Leyenda \
N u evo m a p a 4 rutas_caminos_principales
TIPO
ia ' = RUTA PROVINCIAL
e uj a n e u g o = RUTANACIONAL
4 DIQUES
~
i f — aroyos
A DISTRITO
\ W AGRELO
HASHERAS CACHEUTA
I CARRODILLA :
I CHACRAS DE CORIA {
M cluDAD
W EL CARRIZAL
W INDUSTRIAL s
B LA PUNTILLA
LAS COMPUERTAS

W MAYOR DRUMMOND
1 PERDRIEL
M POTRERILLOS
B UGARTECHE
W VERTIENTES DEL PEDEMONTE
W VISTALBA

e

REPUBLICA DE CHILE

TIERRA MALBEC
LUJAN DE CUYO LIMITE DEPARTAMENTAL

Fuente extraida de la pagina web de la Municipalidad de Lujan de Cuyo. (2019)

3.3. Trabajo de campo

3.3.1. Andlisis de Puntos Criticos en el departamento de Lujan de Cuyo i

Mendoza

Para sustentar mas el tema que se esta desarrollando, el estudi o de | o:
Criti coso del dep adetCaymesartabzo dmebiénatip\@s del analisis
de datos primarios surgidos de una entrevista realizada a profesionales del area,

quienes con su vasta experiencia tienen el objetivo de mostrar la importancia de
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abordar la problematica existente en todo el ambito provincial en referencia a la
seguridad vial, la cual se ve afectada notablemente afio tras afio como se ha ido

detallando en los capitulos anteriores de la presente tesina.

La entrevista que se verd en el presente capitulo, fue realizada al sefior
Licenciado en Seguridad Publica, Subcomisario Domingo LoOpez, quien se
desempefia desde hace 25 afios en la Jefatura de Policia Cientifica de la provincia,
siendo actualmente el jefe de la Delegaciéon de Lujan de Cuyo; también se entrevisto
al Licenciado en seguridad Publica y Técnico en Investigacion Criminalistica el sefior
Facundo Largacha, que en la actualidad ostenta la jerarquia de Oficial Inspector y

cumple con las funciones de segundo jefe de la misma delegacion.

A continuacion se realizard el analisis de las entrevistas, a fin de obtener
informacion de los estudios hechos por los profesionales mencionados, como asi

también de la presente investigacion.

3.3.2. Entrevista al sefior Subcomisario Domingo Lépez

Nombre y Apellido.

Domingo Ariel Lopez.

Cargo que ocupa Yy afios de servicio.

Sub Comisario P.P., con 25 afios de servicio.

¢, Cual es la problematica abordada en su trabajo de investigacion?

La problematica abordada en el trabajo de investigacion es el flagelo de la seguridad
vial, la cual se da a nivel mundial e incluye a todos los niveles de la sociedad, ya que
en el espacio terrestre nos movilizamos de diversas formas. La Provincia de
Mendoza no esta ajena a ello y en los ultimos afios este flagelo amenaza a la
poblacién. Hay diversos factores a analizar como el crecimiento del flujo vehicular,
las vias de circulacion inapropiada o en mal estado, la falta de educacion vial por

parte de conductores y peatones que conviven en un mismo espacio de circulacion.
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La arista desarrollada en la investigacién es la via, siendo esta una de las partes
importante en la tetralogia de la Siniestrologia Vial, la cual merece un profundo

estudio y analisis.

¢, Como le surgid6 la idea de realizar la investigacion de Puntos Criticos, relacionado a

la siniestrologia vial?

La idea surgié para realizar un aporte a la sociedad de Mendoza, el trabajo de
investigacion se realizo en el Departamento de Guaymallén, siendo este el de mayor

poblacién.

En materia de seguridad vial, se supone que el factor predominante es el humano
(imprudencia de los conductores), restandole importancia a los otros factores que
interviene como el entorno, la via o el vehicular, por lo que es fundamental estudiar a

cada uno de estos por separado, a los efectos de tomar medidas acertadas.

Al analizar los siniestros viales se observa que no estan uniformemente distribuidos,
sino que se concentran insistentemente en determinados lugares, los cuales se lo
denominan puntos negros o criticos. Por medio del trabajo se determino cuales son
las zonas donde mas siniestros viales ocurrieron en el departamento de Guaymallén,
durante los afios 2017-2018, con ello se lograron plantear soluciones y realizar
aportes sobre las medidas mas adecuadas que se deben tomar por parte de las

organizaciones competentes en la materia.

Mejorando la infraestructura vial del Departamento de Guaymallén, con diversas
acciones y comprometiendo en esto a todos los actores ya sea desde el ambito
gubernamental, municipal, organizaciones no gubernamentales y vecinos, se lograra
reducir la de produccion de siniestros viales.

¢,Cual es el objetivo de identificar los puntos de conflicto o puntos criticos?

El objetivo de identificar los puntos de conflicto o puntos criticos es que nos permite

establecer donde se concentran los siniestros viales, determinando asi los sectores
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de conflicto y a partir de alli poder analizar los factores que los provocan, para

aportar medidas tendientes a mejorar la infraestructura vial para prevenirlos.

En su trabajo de investigacion, ¢ Cuales fueron los problemas mas representativos

que detecto en cada uno de los puntos criticos?

El primer problema es obtener la informacion ya que por diversos motivos en la
actualidad no hay un organismo que reuna toda la informacion en forma
metodoldgica y global, por lo cual hay siniestros que no son registrados o se

registran en forma incorrecta.

En cuanto a la infraestructura vial en todos los puntos analizados se detectaron
falencias, aportdndose acciones para desarrollar, que van desde mantenimientos,

mejoras y hasta modificacidn o restructuracion en las vias.

La falta de una visién proactiva y futurista de todos involucrados en la materia para
poder realizar obras en las vias, teniendo en cuenta el desarrollo socio-econémico y

el Ordenamiento Territorial de la Provincia de Mendoza.

¢, Noto la ausencia de tecnologia o elementos para la seguridad en la infraestructura

vial de cada uno de los puntos criticos que identific6?

En cuanto a tecnologia en general es muy escaza, la ausencia de elementos
tecnolégicos se observa en varios puntos analizados. Lo cual no permite desarrollar

vias inteligentes y seguras para el transito vehicular y peatonal.

Ademas se visualiza falta de mantenimiento de la infraestructura en cuanto a los
demas elementos de seguridad, como asi a remodelaciones tendientes a incorporar
sectores exclusivos para ciclistas y peatones mejorando con ello la seguridad de

todos los ocupantes de la via.

¢, Cuél es la conducta del usuario de la via publica, considera que los siniestros
viales se producen por imprudencia de los conductores, o por falta de mantenimiento

0 actualizacion de las vias de circulacion?
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La Siniestrologia Vial es una disciplina multidisciplinaria de investigacion, que tiene
por objeto estudiar los siniestros viales derivados de la circulacion vehicular y
determinar las circunstancias, condiciones y resultados de dicho suceso, asi como
también elaborar y coordinar politicas de prevencion y educacion vial en base a

problematicas especificas.

En los siniestros viales hay cuatro factores que intervienen e interacttan entre si, en
primera instancia se forma una trilogia o un triangulo en el que participan factores
humanos, factores de las vias y factores de los vehiculos, esta trilogia se encuentra
envuelta o inserta dentro de otro factor importantisimo que es el entorno que rodea a

un siniestro vial, a esta interaccidon se la denomina Tetralogia Vial.

Atento a las definiciones dadas considero que el estudio de los siniestros viales debe
ser multidisciplinario e integral, de esta forma se lograra un analisis mas profundo y

acabado de la produccién de éstos.

¢, Considera que las campafas sobre seguridad vial son suficientes y efectivas para

la prevencion de incidentes viales?

Analizando las estadisticas a nivel mundial, nacional y provincial aportadas por la
Organizacion Mundial de la Salud (OMS) considero que no son suficientes las
campafias de seguridad vial. Es importante llevar a la practica politicas de seguridad
vial en las cuales los pilares sean la educacidén en seguridad vial, dadas desde los
inicios escolares y desde alli formar a usuarios responsables de las vias, en

cualquier rol que ocupen ya sea peaton, ciclista, conductor o transportado.

¢, Considera necesario realizar el estudio de los puntos criticos en el resto de los

departamentos de la provincia de Mendoza?

Considero que es sumamente necesario realizar el estudios de los puntos criticos en
todos los departamentos de la provincia ya que para poder aportar a la reducciéon de
los siniestros debemos establecer donde ocurren, siendo esta una de las aristas

para mitigar con el flagelo de la seguridad vial.
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Conforme la legislacion vigente el organismo oficial encargado de la Seguridad Vial
en la Republica Argentina es la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV) la cual
posee como mision la reduccién de la tasa de siniestralidad en todo el territorio
nacional mediando la promocidn, coordinacion, control y seguimiento de politicas de
seguridad vial. De esta depende entre otros la Direccion Nacional de Observatorio
Vial (DNOV) el cual posee como funcion la investigacion de las infracciones y
siniestros de transito, para formular evaluaciones de las causas, efectos, posibles
medidas preventivas, sugerir las politicas estratégicas que se aconsejen adoptar en
la materia y realizar anualmente una estimacion de dafio econémico producido por
los siniestros viales en el periodo, ademas es encargada de investigar y analizar los
actos y los hechos vinculados al entramado vial, su entorno, estructuras, y los
usuarios de la via publica. Su principal tarea radica en la generacién de informacion
que contribuya a la toma de decisiones para disminuir la siniestralidad vial en la

Republica Argentina.

En Mendoza el organismo oficial es la Unidad Ejecutiva de Seguridad Vial (UESV),
gue posee como funcion primordial establecer un Comité de transito, Transporte y
Seguridad Vial, generar programas, planes, acciones y/o sistemas tendientes a
mejorar el sistema de seguridad vial de la Provincia de Mendoza, apoyar en el
desarrollo de Planes Municipales y locales de seguridad vial, asegurando su
coordinaciéon con las regulaciones provinciales y nacionales en la materia, y como
complementarios al Plan Provincial de Seguridad Vial. Ademas es la encargada de
promover a la integracion y articulacion de las distintas areas de gobierno que
tengan a su cargo registros que involucren siniestros viales y sus aspectos
estadisticos, incluyendo informacién vehicular, de infraestructura vial, de personas,
de lesionados, decesos, incapacidades transitorias y permanentes, etc., de modo
que se conforme una base de datos que contribuya a tomar decisiones que
minimicen la problemética de la siniestralidad vial, realizar una coordinacion efectiva
en la materia de seguridad vial con la Nacion, a través de la Agencia Nacional de

Seguridad Vial y con las otras jurisdicciones provinciales.

De la Unidad Ejecutiva de Seguridad Vial (UESV), depende el Observatorio de
Seguridad Vial, quienes serian los encargados de realizar en forma anual el mapa

Provincial de puntos criticos, conforme las funciones establecidas.

66



3.3.3. Entrevista al sefior Inspector Facundo Largacha

Nombre y Apellido.
Facundo Nicolas Largacha Ciancio.

Cargo que ocupa y afios de servicio.
En estos momento me encuentro ocupado el cargo de segundo jefe de la delegacion
Lujan de Cuyo de Policia Cientifica, con 11 afios de servicio (siempre en Policia

Cientffica).

¢, Cual es la problematica abordada en su trabajo de investigacion?

Los siniestros viales en la provincia de Mendoza, ya que son un problema que
repercute seriamente en el ambito social, sanitario y econémico. Visto desde el
punto de vista de la seguridad publica la siniestrologia vial le demanda a la Policia
de Mendoza una gran cantidad de recursos, tanto humano como econémico, por lo
gue si se logran disminuir los siniestros viales esos recursos pueden ser utilizados
para la prevencion de otros hechos. Por tal motivo identificando los puntos criticos
de siniestros viales del departamento de Godoy Cruz, se pueden brindar una

herramienta concreta para poder combatir la problematica de manera directa.

¢,Como le surgio la idea de realizar la investigacion de fPuntos Criticosq

relacionados a la siniestrologia vial?

La idea surge debido a que para poder desarrollar programas de prevencién en
seguridad vial, es necesari o identificar |l os Apunto
tienden a agruparse los siniestros viales, con el objeto de poder abordar la

probleméatica de manera concreta.

¢, Cual es el objetivo de identificar los puntos de conflicto o puntos criticos?

El objetivo es poder brindar una herramienta indispensable para desarrollar
programas de prevencion en seguridad vial y poder abordar la problematica de la

seguridad vial de manera concreta.
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En su trabajo de investigacion ¢ cuales fueron los problemas méas representativos

gue detecto en cada uno de los puntos criticos?

Cuando se realiz6 el trabajo de investigacion en el departamento de Godoy Cruz se
observé que en el 45 % de los puntos criticos habia red semaférica en correcto
funcionamiento por cual los siniestros en esos sectores se deben principalmente a la
imprudencia de los conductores, como asi también se verifico que en un 75 % de los
puntos criticos habia mal estado de conservacion de las sendas peatonales y las
lineas de detencion. Otro factor que se observd en el 50% de los puntos criticos
establecidos presentaba elementos (arbol, autos, paradas de colectivos) que

obstaculizaban la vision de los conductores.

¢ Noté la ausencia de tecnologia o elementos para la seguridad en la infraestructura

vial, de cada uno de los puntos criticos que identific6?

Si bien en un 45 % de los puntos criticos hay red semaférica se observa una

ausencia de tecnologia en la seguridad vial (carteles luminicos, camaras, radares).

¢ Cual es la conducta del usuario de la via publica, considera que los siniestros
viales se producen por imprudencia de los conductores, o por falta de mantenimiento

0 actualizacion de las vias de circulacion?

Gran cantidad de los siniestros viales se producen por imprudencia de los
conductores y también por falta de mantenimiento de las vias de circulacion, pero la
siniestrologia vial es una problematica de muditiples factores por lo que una buena
politica de transito para la disminucion de los siniestros debe tener en cuenta todos

los factores.

¢, Considera que las campafas sobre seguridad vial son suficientes y efectivas para

la prevencion de incidentes viales?

Las campafias de seguridad vial no son suficientes, ni efectivas para la prevencion

de siniestros viales, las mismas deben ir acompafnadas de controles estrictos para
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hacer cumplir con la ley, y con inversiones econdémicas para mejorar las vias de

circulacion, como asi también la aplicacion de herramientas tecnologicas.

¢Es necesario realizar el estudio de los puntos criticos en el resto de los

departamentos de la provincia de Mendoza?

No solo se deberia realizar el estudio de puntos criticos en todos los departamentos

sino que también deberia ser estudios que se actualicen todos los afios.

3.3.4. Analisis de las entrevistas

Uno de los principales ejes vertebrales del andlisis de la accidentologia vial
abordada en el presente trabajo, se hizo a través de la identificacion de los puntos
criticos para el departamento Lujan de Cuyo con el fin de mostrar su importancia
para la toma de decisiones y acciones a llevarse a cabo en materia de seguridad vial
en dicho departamento. Pasemos a continuacion a detallar la opinion de dos

expertos en el tema.

Como es de publico conocimiento los accidentes viales son uno de los
principales causantes de las lesiones graves y muerte en la via publica en
concordancia con esta asuncion tenemos la opinion de los expertos entrevistados
que nos dicen lo siguiente:

AL a probl em8ti ca abordada
trabajo de investigacién es el flagelo

de la seguridad vial, la cual se da a

nivel mundial e incluye a todos los

niveles de la sociedad, ya que en el

espacio terrestre nos movilizamos de

diversas formas. La Provincia de

Mendoza no esta ajena a ello y en los

ultimos afnos este flagelo amenaza a la

pobl aci - n. o EgomisaBov i st a sub
P.P Domingo Ariel Lopez.

ALos siniestros viales en |
de Mendoza, ya que son un problema
gue repercute seriamente en el ambito
social, sanitario y econdémico. Visto
desde el punto de vista de Ila
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seguridad publica la siniestrologia vial

le demanda a la Policia de Mendoza

una gran cantidad de recursos, tanto

humano como econdémico; por lo que

si se logran disminuir los siniestros

viales esos recursos pueden ser

utilizados para la prevencion de otros
hechos. 0 E nlt rinepedtos t a a
Facundo Nicolas Largacha Ciancio.

En lo que respecta a la siniestrologia vial existen diversos factores que pueden
analizarse como causantes de los mismos, como el estado de la calzada, la
sefalizacion, las aptitudes de los conductores al volante, entre otros. Es de suma
importancia en este asunto poder encarar la problematica con una mirada mas
integral sin caer en la facil conclusion de que los accidentes son la consecuencia de

un solo factor y no de varios en simultaneo.

fEn los siniestros viales hay cuatro
factores que intervienen e interactian
entre si, en primera instancia se forma
una trilogia o un tridngulo en el que
participan factores humanos, factores
de las vias y factores de los vehiculos,
esta trilogia se encuentra envuelta o
inserta dentro de otro factor
importantisimo que es el entorno que
rodea a un siniestro vial, a esta
interaccion se la denomina Tetralogia
Vial.

Atento a las definiciones dadas
considero que el estudio de los
siniestros viales debe ser
multidisciplinario e integral, de esta
forma se lograra un analisis mas
profundo y acabado de la produccion
de ®stos. 0

Entrevista sub comisario P.P Domingo
Ariel Lopez.

Sin embargo, queda claro que hacer ese andlisis sin vincular dichos factores a
los puntos de mayor ocurrencia de accidentes en una localidad determinada no
permitiria llegar a ninguna conclusibn mas que tener datos dispersos como

mencionan nuestros entrevistados.

70



fAl analizar los siniestros viales se
observa que no estadn uniformemente
distribuidos, sino que se concentran
insistentemente  en  determinados
lugares, los cuales se lo denominan
puntos negros o criticos.

Con elo se lograron plantear
soluciones y realizar aportes sobre las
medidas mas adecuadas que se
deben tomar por parte de las
organizaciones competentes en la
ma t e rEnt@wsta sub comisario P.P
Domingo Ariel Lépez.

Otro aspecto destacable es la relacion existente entre el uso de dispositivos
tecnologicos para el control, sefalizacion del trafico vehicular y para la recopilacion
de datos de los siniestros viales por departamento. Se observa en los puntos criticos

identificados en el presente trabajo que la ausencia de los mismos son uno de los

causantes principales de la ocurrencia de los siniestros viales.

AEn ¢ ua onblagia an general es
muy escasa, la ausencia de elementos
tecnolégicos se observa en varios
puntos analizados. Lo cual no permite
desarrollar vias inteligentes y seguras

para el tr8nsito vehicular y peeé
Entrevista sub comisario P.P Domingo

Ariel Lopez.

nSi bien en un 45 % de |l os pun

criticos hay red semaférica se observa
una ausencia de tecnologia en la
seguridad vial (carteles luminicos,

c8mar as, r Emtravista sa o .
Inspector Facundo Nicolds Largacha
Ciancio.

Acorde a las opiniones brindadas se refuerza aun méas la necesidad de dar
soluciones a esta problemética poniendo a la tecnologia como un medio al
cumplimiento del fin de reducir los accidentes ya que la sefalizacion y campafias
viales demuestran no ser lo suficientemente efectivas para tener un impacto

perceptible en este tema.
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fi Aalizando las estadisticas a nivel
mundial, nacional 'y  provincial
aportadas por la Organizacién Mundial
de la Salud (OMS) considero que no
son suficientes las campafas de
seguridad vial. Es importante llevar a
la practica politicas de seguridad vial
en las cuales los pilares sean la
educacién en seguridad vial, dadas
desde los inicios escolares y desde alli
formar a usuarios responsables de las
vias, en cualquier rol que ocupen ya
sea peatdn, ciclista, conductor o
transpor tBnttevistad sub
comisario P.P Domingo Ariel L6pez.

Los entrevistados también se manifestaron respecto a este punto haciendo
mencion a la dificultad que se presenta a la hora de recopilar los datos de los
siniestros viales de fuentes confiables e unificadas para facilitar el tratamiento de los

mismos Yy poder tomar decisiones acordes a lo que se requiere en cada localidad.

i E|I pri mer probl ema es obtener
informaciéon ya que por diversos

motivos en la actualidad no hay un

organismo que reuna toda Ila

informacién en forma metodologica y

global, por lo cual hay siniestros que

no son registrados o se registran en

f or ma i ncorrectado. Entrevi sta
comisario P.P Domingo Ariel Lopez.

Por ello es fundamental que el presente trabajo se extienda al resto de los

departamentos donde dicha tematica aun no ha sido tratada.

fConsidero que es sumamente
necesario realizar el estudios de los
puntos  criticos en todos los
departamentos de la provincia ya que
para poder aportar a la reduccion de
los siniestros debemos establecer
donde ocurren, siendo esta una de las
aristas para mitigar con el flagelo de la
seguridad vial.o

Entrevista sub comisario P.P Domingo
Ariel Lépez.
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Todo lo argumentado, nos conduce a establecer que el estudio de los puntos
criticos en el departamento Lujan de Cuyo constituyen una fuente valiosa para la
toma de decisiones en materia de seguridad vial, abordando a la misma con una
mirada integral donde entran en juego las condiciones de la infraestructura, la actitud

de los conductores y la tecnologia aplicada.

Ante ello se puede afirmar luego del andlisis de los datos obtenidos de las
respuestas de las entrevistas otorgadas por ambos profesionales, es que es de
suma importancia realizar un estudio de los conflictos que existen en la

infraestructura vial del departamento de Lujan de Cuyo.

3.4. Estudio detallado de Puntos Criticos

Para establecer cada uno de los Puntos Criticos se tomaron en cuenta los
siniestros viales en los que resultaron personas lesionadas o fallecidas en la
jurisdiccion del Departamento de Lujan de Cuyo, en donde tuvo intervencion el
personal de Policia Cientifica, desde Enero del afio 2014 hasta el 31 de Julio del

corriente afo.

Como fuente de datos se obtuvieron los registros del libro de asiento de servicios
de siniestrologia vial de la base de datos utilizada en el parte de novedades de esta

delegacion departamental.

En primer lugar se realizara una tabla donde se detallen cada uno de los puntos
criticos a estudiar, con la cantidad de siniestros viales que tuvo cada una de las
intersecciones, luego se iran analizando por separado utilizando las variables como:
mes del afio en que ocurrieron, distribucion diaria, hora, lugar del hecho y clase de

colision.

Cabe destacar que durante el afio 2014 se registraron 498 siniestros viales con
lesionados, en el afio 2015 hubieron 380, en el afio 2016 el registro marco 414
incidentes viales, en el afio 2017 el registro marco 417 siniestros, en el afio 2018
467, en el aflo 2019 hubieron 382 y desde el 01 de Enero hasta el 31 de Julio la
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delegacion de Lujan de Cuyo tuvo que intervenir en 151 ocasiones, teniendo en
cuenta la situacién de pandemia.

Luego de finalizar la confeccién de la tabla donde se identifican cada uno de los

puntos criticos, se procederd a realizar cada uno en forma separada, tomando como

parametro los lugares de conflicto donde al menos hubo 13 siniestros.

3.5. Tabla de Puntos Criticos del departamento de Lujan de Cuyo

Tabla N° 02
Norte a Sur Este a Oeste Cantidad
RUTA 40 JUAN JOSE PASO 47
RUTA 40 AZCUENAGA 34
RUTA 40 ARAOZ 32
RUTA 40 BOEDO 30
SAN MARTIN ARAOZ 22
TERRADA LATERAL SUR DE JUAN JOSHE PASIO
RUTA 40 QUINTANA 17
RUTA 40 OLAVARRIA 16
RUTA 40 RUTA 7 16
ALZAGA PUEYRREDON 13
RUTA 40 CASTROBARROS 13
RUTA 82 PUEYRREDON 13
GUARDIA VIEJA RUTA 82 12
SAN MARTIN JUAN JOSE PASO 12
1 DE MAYO JUAN JOSE PASO 11
CHILE ROQUE SAENZ PENA 11
LIBERTAD RICCHIERI 11
RUTA 82 DE LA CUESTA 11
RUTA 82 LOS POZOS 11
COBOS RUTA 07 10
RUTA 82 CORREDOR DEL OESTE 10
TERRADA BOEDO 10
RUTA 40 BULNES 9
TABOADA ALVEAR 9
DARRAGUEIRA BESARES 8
RUTA 82 CALLE LA UNION 8
RUTA 82 ROQUE SAENZ PENA 8
SAN MARTIN BESARES 8
ALZAGA BESARES 7
GUINAZU ALBERTI 7
RODRIGUEZ JUAN JOSE PASO 7
RUTA 40 ANCHORENA 7
RUTA 40 CARRIL BARRANCAS 7
RUTA 40 RUTA 16 7
RUTA 82 ORTIZ 7
RUTA 82 LA UNION 7
SAN MARTIN JULIO ARGENTINO ROCA 7
SERPA CORDOBA 7
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TABOADA ROQUE SAENZ PENA 7
VIAMONTE PUEYRREDON 7
CHILE MARIANO MORENO 6
CHILE TRELEW 6
CIPOLLETTI ROQUE SAENZ PENA 6
EVANS REPUBLICA DEL LIBANO 6
GUEVARA ROQUE SAENZ PENA 6
NORTON PUERTO DESEADO 6
RUTA 40 MALABIA 6
SAN MARTIN AZCUENAGA 6
SAN MARTIN ROQUE SAENZ PENA 6
SERPA ESPANA 6

Fuente: De elaboracién propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo, donde se observan con una coloracién diferente los 12 puntos criticos a desarrollar.

En esta tabla se pueden observar todos los puntos criticos o zonas de

conflicto que tuvieron como minimo 6 siniestros viales, aclarando que en el presente

trabajo de investigacién solo se realizara el estudio de aquellos puntos criticos que

hayan tenido al menos 13 siniestros viales, siendo un total de 12.

Para comenzar con el analisis detallado de cada uno de los sitios de conflicto o

puntos criticos, la siguiente tabla mostrara el detalle de la interseccidén de Ruta 40 y

calle Juan José Paso, la cual presentd 47 siniestros viales en el periodo de estudio

antes mencionado; asi mismo la tabla presenta datos como los dia de la semana en

gue ocurrieron los eventos, el horario y el tipo de colision.

3.6. Punto Critico N°01: Nudo vial de Ruta 40y Juan José Paso

Tabla N° 03
Dia Hora Norte a Sur Este a Oeste Tipo de Colision
Lunes, 27 de enero de 2020 07:05:00 Ruta 40 Juan José Paso Raspado
Juewes, 2 de enero de 2020 09:45:00 Ruta 40 Juan José Paso Sin Participacion de Terceros
Martes, 26 de noviembre de 2019 10:45:00 Ruta 40 Juan José Paso Alcance
Lunes, 25 de noviembre de 2019 00:17:00 Ruta 40 Juan José Paso Sin Participacion de Terceros
Juewes, 4 de julio de 2019 20:45:00 Ruta 40 Juan José Paso Otro
Martes, 29 de enero de 2019 19:25:00 Ruta 40 Juan José Paso Sin Participacion de Terceros
Sébado, 29 de diciembre de 2018 14:00:00 Ruta 40 Juan José Paso Perpendicular
Juewes, 4 de octubre de 2018 08:20:00 Ruta 40 Juan José Paso Raspado
Martes, 18 de septiembre de 2018 19:25:00 Ruta 40 Juan José Paso Sin Participacion de Terceros
Domingo, 9 de septiembre de 2018 16:40:00 Ruta 40 Juan José Paso Alcance
Martes, 10 de julio de 2018 19:00:00 Ruta 40 Juan José Paso Alcance
Miércoles, 6 de junio de 2018 18:40:00 Ruta 40 Juan José Paso Alcance
Domingo, 20 de mayo de 2018 14:24:00 Ruta 40 Juan José Paso Alcance
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Sébado, 28 de abril de 2018 14:20:00 Ruta 40 Juan José Paso Atropello
Sébado, 28 de abril de 2018 05:10:00 Ruta 40 Juan José Paso Atropello
Sébado, 7 de abyil de 2018 15:30:00 Ruta 40 Juan José Paso Raspado
Martes, 20 de febrero de 2018 19:00:00 Ruta 40 Juan José Paso Frontal
Domingo, 5 de noviembre de 2017 04:30:00 Ruta 40 Juan José Paso Vuelco
Jueves, 27 de julio de 2017 13:00:00 Ruta 40 Juan José Paso Sin Participacion de Terceros
Juewes, 20 de julio de 2017 07:40:00 Ruta 40 Juan José Paso Sin Participacion de Terceros
Miércoles, 14 de junio de 2017 17:30:00 Ruta 40 Juan José Paso Perpendicular
Sabado, 3 de junio de 2017 16:00:00 Ruta 40 Juan José Paso Alcance
Martes, 9 de mayo de 2017 08:40:00 Ruta 40 Juan José Paso Atropello
Martes, 7 de marzo de 2017 07:40:00 Ruta 40 Juan José Paso Raspado
Viernes, 3 de marzo de 2017 17:40:00 Ruta 40 Juan José Paso Alcance
Lunes, 2 de enero de 2017 09:20:00 Ruta 40 Juan José Paso Perpendicular
Martes, 27 de diciembre de 2016 16:00:00 Ruta 40 Juan José Paso Sin Participacion de Terceros
Viernes, 9 de diciembre de 2016 13:50:00 Ruta 40 Juan José Paso Sin Participacion de Terceros
Domingo, 16 de octubre de 2016 19:15:00 Ruta 40 Juan José Paso Sin Participacion de Terceros
Miércoles, 5 de octubre de 2016 04:00:00 Ruta 40 Juan José Paso Alcance
Domingo, 7 de agosto de 2016 22:00:00 Ruta 40 Juan José Paso Atropello
Martes, 12 de julio de 2016 20:10:00 Ruta 40 Juan José Paso Raspado
Sébado, 21 de mayo de 2016 19:00:00 Ruta 40 Juan José Paso Sin Participacion de Terceros
Lunes, 25 de enero de 2016 02:20:00 Ruta 40 Juan José Paso Sin Participacion de Terceros
Martes, 3 de noviembre de 2015 08:50:00 Ruta 40 Juan José Paso Perpendicular
Lunes, 6 de julio de 2015 19:50:00 Ruta 40 Juan José Paso Perpendicular
Lunes, 18 de mayo de 2015 21:40:00 Ruta 40 Juan José Paso Raspado
Domingo, 26 de abril de 2015 23:00:00 Ruta 40 Juan José Paso Sin Participacion de Terceros
Juewes, 12 de marzo de 2015 09:25:00 Ruta 40 Juan José Paso Perpendicular
Domingo, 8 de marzo de 2015 13:40:00 Ruta 40 Juan José Paso Sin Participacion de Terceros
Miércoles, 3 de diciembre de 2014 20:35:00 Ruta 40 Juan José Paso Raspado
Martes, 1 de julio de 2014 14:30:00 Ruta 40 Juan José Paso Salida de la Via
Domingo, 16 de marzo de 2014 21:50:00 Ruta 40 Juan José Paso Alcance
Miércoles, 5 de marzo de 2014 10:00:00 Ruta 40 Juan José Paso Alcance
Miércoles, 5 de marzo de 2014 09:45:00 Ruta 40 Juan José Paso Alcance
Lunes, 10 de febrero de 2014 08:44:00 Ruta 40 Juan José Paso Perpendicular
Domingo, 26 de enero de 2014 21:50:00 Ruta 40 Juan José Paso Alcance

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.6.1.Clase de siniestro vial.

Tabla N° 04

Tipo de colisiéon Cantidad | Porcentaje
Alcance 12 25,5319149

Raspado 7 14,893617

Atropello 8,5106383

Sin participacion de terceros 13 27,6595745
Perpendicular 14,893617
Vuelco 2,12765957
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Frontal 1 2,12765957

Otro 1 2,12765957

Salida de la via 1 2,12765957
Total 47 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de
Cuyo.

La frecuencia que mas se repite corresponde a la colisionfisi n par tde ci pa

terceros0 , | acurmulaain total de 13 siniestros viales, y que representan el 27,65

% del total, c 0 nt or aleaacedd ocld saniestras lque @alcanzan af p

25,53 %, y luego con 7 siniestro viales cadaunol a col i si -n por Ar
col i parpendiculdaro que si gk8F %,csiguiendo con 4 siniestros los
Afatropellos con 8,51 %, y por Yl ti mealcocon u

frontal, salida de la via y otro con 1 incidente vial.
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de
Cuyo.

3.6.2. Tabla de siniestros viales en relacién a meses

Tabla N° 05
Mes Siniestro | Porcentaje
Enero 6 12,7659574
Febrero 2 4,25531915
Marzo 7 14,893617
Abril 4 8,5106383
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Mayo 4 8,5106383
Junio 3 6,38297872
Julio 7 14,893617
Agosto 1 2,12765957
Septiembre 2 4,25531915
Octubre 3 6,38297872
Noviembre 4 8,5106383
Diciembre 4 8,5106383
Total 47 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.6.3. Tabla de siniestros viales en relacién a los dias de la semana

Tabla N° 06

Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

Dia Siniestro | Porcentaje
Lunes 7 14,893617
Martes 11 23,4042553

Miércoles 6 12,7659574
Jueves 6 12,7659574
Viernes 2 4,25531915
Sébado 6 12,7659574

Domingo 9 19,1489362

Total 47 100




Los dias Martes poseen la mayor frecuencia de colisién, con un total de 11
siniestros viales, que representan el 23,40 % del total, seguido del dia Domingo con
9 siniestros y un porcentaje de 19,14 %, luego el dia Lunes con 7 siniestros con el
14,89 %, los dias Miércoles, Jueves y Sabado con 6 incidentes viales que abarcan el
12,76 % del total de casos, y por ultimo el dia Viernes con 2 siniestros y un
porcentaje de 4,25 %.

Gréafico N° 13

Dias de la semana
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.6.4. Tabla representativa de la franja horaria

La franja horaria con la mayor frecuencia de colision es la que se extiende desde
las 18 horas hasta las 00 horas, con un total de 16 siniestros viales, y que
representan un 34,04 %, seguida de la franja horaria que va desde las 6 de la
mafana a las 12 horas y la franja que va desde las 12 hasta las 18 horas, con un
total de 13 siniestros viales y un porcentaje del 27,65 %; continuando con la franja
horaria que abarca el horario entre las 00 horas y las 6 de la mafiana, con un total de
5 incidentes viales y 10,63 % de los casos.

Tabla N° 07

Horario Siniestro | Porcentaje
00:00 a 06:00 5 10,6382979
06:00 a 12:00 13 27,6595745
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12:00 a 18:00 13 27,6595745
18:00 a 00:00 16 34,0425532
Total 47 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

Gréfico N° 14
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Fuente: De elaboracién propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.7. Punto Critico N°02: Ruta 40y Azcuénaga

Tabla N° 08
Dia Hora Norte a Sur Este a Oeste Tipo de Colision
Domingo, 20 de abril de 2014 12:49:00 Ruta 40 Azcuénaga Salida de la Via
Sébado, 3 de mayo de 2014 14:00:00 Ruta 40 Azcuénaga Perpendicular
Sabado, 30 de agosto de 2014 22:20:00 Ruta 40 Azcuénaga Otro
Sabado, 20 de diciembre de 2014 23:30:00 Ruta 40 Azcuénaga Perpendicular
Séabado, 16 de mayo de 2015 00:00:00 Ruta 40 Azcuénaga Frontal
Viernes, 29 de mayo de 2015 17:40:00 Ruta 40 Azcuénaga Perpendicular
Séabado, 6 de junio de 2015 19:40:00 Ruta 40 Azcuénaga Raspado
Miércoles, 8 de julio de 2015 08:20:00 Ruta 40 Azcuénaga Perpendicular
Lunes, 23 de noviembre de 2015 13:30:00 Ruta 40 Azcuénaga Alcance
Viernes, 1 de enero de 2016 03:15:00 Ruta 40 Azcuénaga Otro
Viernes, 1 de enero de 2016 15:45:00 Ruta 40 Azcuénaga Alcance
Viernes, 8 de enero de 2016 09:20:00 Ruta 40 Azcuénaga Frontal
Martes, 19 de enero de 2016 11:20:00 Ruta 40 Azcuénaga Alcance
Miércoles, 27 de abril de 2016 20:00:00 Ruta 40 Azcuénaga Alcance
Miércoles, 3 de agosto de 2016 20:20:00 Ruta 40 Azcuénaga Alcance
Sabado, 8 de abril de 2017 09:15:00 Ruta 40 Azcuénaga Alcance
Juewes, 27 de abril de 2017 09:40:00 Ruta 40 Azcuénaga Perpendicular
Miércoles, 3 de mayo de 2017 00:20:00 Ruta 40 Azcuénaga Alcance
Lunes, 5 de junio de 2017 07:50:00 Ruta 40 Azcuénaga Frontal
Domingo, 23 de julio de 2017 05:20:00 Ruta 40 Azcuénaga Choque
Miércoles, 30 de agosto de 2017 13:00:00 Ruta 40 Azcuénaga Alcance
Lunes, 25 de septiembre de 2017 21:45:00 Ruta 40 Azcuénaga Frontal
Miércoles, 15 de noviembre de 2017| 13:05:00 Ruta 40 Azcuénaga Alcance
Viernes, 13 de abril de 2018 12:30:00 Ruta 40 Azcuénaga Alcance
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Viernes, 11 de mayo de 2018 18:50:00 Ruta 40 Azcuénaga Sin Participacion de Terceros
Miércoles, 4 de julio de 2018 09:50:00 Ruta 40 Azcuénaga Alcance
Martes, 10 de julio de 2018 09:00:00 Ruta 40 Azcuénaga Frontal
Miércoles, 1 de agosto de 2018 20:40:00 Ruta 40 Azcuénaga Alcance
Miércoles, 15 de agosto de 2018 18:55:00 Ruta 40 Azcuénaga Raspado
Martes, 30 de abril de 2019 19:15:00 Ruta 40 Azcuénaga Alcance
Miércoles, 7 de agosto de 2019 22:45:00 Ruta 40 Azcuénaga Frontal
Martes, 3 de septiembre de 2019 08:30:00 Ruta 40 Azcuénaga Perpendicular
Lunes, 21 de octubre de 2019 13:40:00 Ruta 40 Azcuénaga Embestimiento
Domingo, 28 de junio de 2020 14:50:00 Ruta 40 Azcuénaga Otro

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia cientifica de Lujan de
Cuyo.

3.7.1.Clase de siniestro vial

Tabla N° 09

Tipo de Colision Cantidad| Porcentaje
Alcance 13 27,65957447
Raspado 2 4,255319149

Atropello 0 0
Sin participacién de terceros 1 2,127659574
Perpendicular 6 12,76595745

Vuelco 0 0
Frontal 6 12,76595745
Otro 3 6,382978723
Embestimiento 1 2,127659574
Choque 1 2,127659574
Salida de la via 1 2,127659574
Total 34 72,34042553

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

El tipo de colision por Mlcanceo es el que mas se repite, con un total de 13

siniestros viales, y que representan el 27,65 % del total, continuando los tipos de

c ol i Barpendicularoy A F r con @ saniesiros cada uno, que alcanzan al 12,76
%; luego con 3 siniestro viales el registro detipodec ol | ©ttodo nqgqéde si gni fi
6,38 %; la colisi-n por MARaspadoo cyporGmoi nci d

con un 2,12 % los tipos de colisibnde i Si n par t i ci p aEmbestimiemtoe t er

Choque y Salida de la via, con 1 siniestro cada uno.
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Fuente: De elaboracién propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.7.2. Tabla de siniestros viales en relacién a meses

Tabla N° 10

Mes Siniestro | Porcentaje
Enero 4 11,7647059
Febrero 0 0
Marzo 0 0
Abril 6 17,6470588
Mayo 5 14,7058824
Junio 3 8,82352941
Julio 4 11,7647059
Agosto 6 17,6470588
Septiembre 2 5,88235294
Octubre 1 2,94117647
Noviembre 2 5,88235294
Diciembre 1 2,94117647
Total 34 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.
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Gréafico N° 16
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.7.3. Tabla de siniestros viales en relacién a los dias de la semana

Tabla N° 11

Dia Siniestro | Porcentaje
Lunes 4 11,7647059
Martes 4 11,7647059
Miércoles 10 29,4117647
Jueves 1 2,94117647
Viernes 6 17,6470588
Sébado 6 17,6470588
Domingo 3 8,82352941

Total 34 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de
Cuyo.

Los dias Miércoles poseen la mayor frecuencia de colision, con un total de 10
siniestros viales, que representan el 29,41 % del total, seguido de los dias Viernes y
Séabado con 6 siniestros cada uno y un porcentaje de 17,44 %, luego el dia Lunes y
Martes con 4 siniestros con el 11,76 %; el dias Domingo con 3 incidentes viales y un

8,8 %, y por ultimo el dia Jueves con 1 siniestro y un porcentaje de 2,94 %.
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Gréfico N° 17
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de
Cuyo.

3.7.4. Tabla representativa de la franja horaria.

La franja horaria con la mayor frecuencia de colision es la que se extiende desde
las 18 horas hasta las 00 horas, con un total de 11 siniestros viales, y que
representan un 32,35 %, seguida de la franja horaria que va desde las 12 del medio
dia hasta las 18 horas con 10 siniestros con 29,41 %, luego la franja horaria que se
extiende desde las 06 hasta las 12 horas, con un total de 9 siniestros viales y un
porcentaje del 26,47 %; continuando con la franja horaria que abarca el horario entre

las 00 horas y las 6 de la mafiana, con un total de 4 incidentes viales y 11,76 % de

los casos.
Tabla N° 12
Horario Siniestro | Porcentaje
00:00 a 06:00 4 11,7647059
06:00 a 12:00 9 26,4705882

12:00 a 18:00 10 29,4117647
18:00 a 00:00 11 32,3529412
Total 34 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.
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Gréafico N° 18
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.8. Punto Critico N°03: Ruta40y Aréaoz

Tabla N° 13
Dia Hora Norte a Sur Este a Oeste Tipo de Colisiéon
Martes, 7 de enero de 2014 11:00:00 Ruta 40 Aradoz Atropello
Miércoles, 15 de enero de 2014 09:40:00 Ruta 40 Ardoz Alcance
Lunes, 26 de mayo de 2014 07:20:00 Ruta 40 Araoz Otro
Viernes, 11 de julio de 2014 20:10:00 Ruta 40 Araoz Sin Participacion de Terceros
Martes, 22 de julio de 2014 22:50:00 Ruta 40 Ardoz Frontal
Martes, 5 de agosto de 2014 07:20:00 Ruta 40 Aréaoz Perpendicular
Séabado, 20 de diciembre de 2014 23:00:00 Ruta 40 Aradoz Alcance
Martes, 5 de mayo de 2015 17:50:00 Ruta 40 Arédoz Sin Participacion de Terceros
Miércoles, 3 de junio de 2015 09:25:00 Ruta 40 Araoz Alcance
Sabado, 17 de octubre de 2015 13:40:00 Ruta 40 Araoz Alcance
Miércoles, 30 de diciembre de 2015 23:40:00 Ruta 40 Aradoz Alcance
Séabado, 31 de enero de 2016 22:25:00 Ruta 40 Aradoz Sin Participacion de Terceros
Sabado, 28 de febrero de 2016 21:30:00 Ruta 40 Aréoz Alcance
Lunes, 21 de marzo de 2016 00:00:00 Ruta 40 Araoz Alcance
Jueves, 8 de septiembre de 2016 10:30:00 Ruta 40 Araoz Alcance
Sabado, 2 de octubre de 2016 19:00:00 Ruta 40 Ardoz Frontal
Viernes, 28 de octubre de 2016 19:45:00 Ruta 40 Aradoz Otro
Sabado, 18 de diciembre de 2016 00:05:00 Ruta 40 Aradoz Alcance
Juewes, 12 de enero de 2017 18:00:00 Ruta 40 Araoz Raspado
Lunes, 8 de mayo de 2017 09:50:00 Ruta 40 Araoz Alcance
Viernes, 2 de junio de 2017 19:45:00 Ruta 40 Araoz Perpendicular
Miércoles, 6 de septiembre de 2017 13:50:00 Ruta 40 Aréaoz Sin Participacion de Terceros
Séabado, 24 de septiembre de 2017 21:47:00 Ruta 40 Aradoz Alcance
Lunes, 4 de diciembre de 2017 00:40:00 Ruta 40 Araoz Perpendicular
Sabado, 18 de marzo de 2018 19:30:00 Ruta 40 Araoz Sin Participacion de Terceros
Sabado, 7 de abril de 2018 16:25:00 Ruta 40 Araoz Alcance
Domingo, 18 de noviembre de 2018 16:45:00 Ruta 40 Aradoz Alcance
Viernes, 30 de noviembre de 2018 08:50:00 Ruta 40 Aradoz Perpendicular
Lunes, 22 de abril de 2019 07:40:00 Ruta 40 Aradoz Perpendicular
Miércoles, 13 de noviembre de 2019 | 07:00:00 Ruta 40 Araoz Perpendicular
Juewves, 9 de enero de 2020 04:40:00 Ruta 40 Araoz Salida de la Via
Martes, 18 de febrero de 2020 21:45:00 Ruta 40 Aradoz Perpendicular

Fuente: De elaboracién propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.
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3.8.1. Clase de siniestro vial

Tabla N° 14
Tipo de colision Cantidad | Porcentaje
Alcance 13 27,6595745
Atropello 1 2,12765957
Sin participacion de terceros 5 10,6382979
Perpendicular 7 14,893617
Raspado 1 2,12765957
Frontal 2 4,25531915
Otro 2 4,25531915
Embestimiento 0 0
Choque 0 0
Salida de la via 1 2,12765957
Total 32 68,0851064

Fuente: De elaboracién propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

Enestepuntoelt i po de coli gido; negorl iflueamdhs s e
total de 13 siniestros viales, representando el 27,65 % del total, continuando los tipos
de colisi-n APerpendicularodo con 7 siniestro
5 incidentes viales el regi str o dceertoispoo qduee
significa un 1O0FRdtloy%;i Adiguercoon|2iinsidentas vidles con
4,25 %; y por %l ti mo con unRa3padod S#htdadeolss t i p

viag con 1 siniestro cada uno.

Gréafico N° 19
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Fuente: De elaboracién propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.
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3.8.2. Tabla de siniestros viales en relacién a meses

Tabla N° 15
Mes Siniestro | Porcentaje
Enero 5 15,625
Febrero 2 6,25
Marzo 2 6,25
Abril 2 6,25
Mayo 3 9,375
Junio 2 6,25
Julio 2 6,25
Agosto 1 3,125
Septiembre 3 9,375
Octubre 3 9,375
Noviembre 3 9,375
Diciembre 4 12,5
Total 32 100

Fuente: De elaboracién propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.
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Fuente: De elaboracién propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.8.3 Tablade siniestros viales en relaciéon a los dias de la semana

Tabla N° 16

Dia Siniestro| Porcentaje
Lunes 5 15,625
Martes 5 15,625
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Miércoles 5 15,625
Jueves 3 9,375
Viernes 4 12,5
Séabado 3 9,375

Domingo 7 21,875

Total 32 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

En este caso la mayor frecuencia de colision se da en el dia Domingo, con un
total de 7 siniestros viales, que equivalen el 21,87 % del total, seguido de los dias
Lunes, Martes y Miércoles con 5 siniestros cada uno y un porcentaje de 15,62 %,
luego el dia Viernes con 4 incidentes viales y un 12,5 %; y por altimo los dias Jueves

y Sabado con 3 y un 9,37 %.

Gréafico N° 21
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.8.4. Tabla representativa de la franja horaria

La mayor frecuencia de colision se evidencia en el horario que se extiende desde
las 18 horas hasta las 00 horas, con un total de 12 siniestros viales, los cuales
representan un 34,37 %, seguida de la franja horaria que va desde las 06 de la
mafiana hasta las 12 horas con 10 siniestros y con 28,12 %; asi mismo la franja

horaria que se extiende en el rango de las 12 hasta las 18 horas, tiene un total de 6
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siniestros viales y un porcentaje del 25 %; y por ultimo el horario que abarca el las
00 horas y las 6 de la mafana tiene con un total de 4 incidentes viales y 12,5 % del

total de los casos.

Tabla N° 17
Horario Siniestro | Porcentaje
00:00 a 06:00 4 12,5
06:00 a 12:00 10 28,125
12:00 a 18:00 6 25
18:00 a 00:00 12 34,375
Total 32 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

Gréfico N° 22
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.9. Punto Critico N° 04: Ruta40y Boedo

Tabla N° 18
Dia Hora Norte a Sur Este a Oeste Tipo de Colisién
Lunes, 13 de enero de 2014 18:30:00 Ruta 40 Boedo Alcance
Domingo, 31 de agosto de 2014 14:30:00 Ruta 40 Boedo Otro

Juewes, 7 de mayo de 2015 06:15:00 Ruta 40 Boedo Vuelco
Sabado, 1 de agosto de 2015 19:30:00 Ruta 40 Boedo Salida de la Via

Lunes, 17 de agosto de 2015 03:00:00 Ruta 40 Boedo Vuelco

Domingo, 6 de diciembre de 2015 | 07:00:00 Ruta 40 Boedo Frontal




Martes, 23 de febrero de 2016 20:25:00 Ruta 40 Boedo Sin Participacion de Terceros
Martes, 29 de marzo de 2016 10:35:00 Ruta 40 Boedo Alcance
Juewves, 16 de junio de 2016 09:00:00 Ruta 40 Boedo Perpendicular
Juewves, 18 de agosto de 2016 16:45:00 Ruta 40 Boedo Alcance
Jueves, 29 de septiembre de 2016 | 09:10:00 Ruta 40 Boedo Perpendicular
Martes, 25 de octubre de 2016 23:00:00 Ruta 40 Boedo Raspado
Martes, 21 de marzo de 2017 23:35:00 Ruta 40 Boedo Raspado
Domingo, 20 de agosto de 2017 09:20:00 Ruta 40 Boedo Perpendicular
Domingo, 19 de noviembre de 2017| 11:00:00 Ruta 40 Boedo Otro
Domingo, 31 de diciembre de 2017 | 08:25:00 Ruta 40 Boedo Alcance
Domingo, 4 de febrero de 2018 04:30:00 Ruta 40 Boedo Sin Participacion de Terceros
Juewes, 8 de marzo de 2018 17:10:00 Ruta 40 Boedo Otro
Lunes, 21 de mayo de 2018 09:40:00 Ruta 40 Boedo Frontal
Sabado, 7 de julio de 2018 07:50:00 Ruta 40 Boedo Frontal
Martes, 23 de octubre de 2018 08:40:00 Ruta 40 Boedo Salida de la Via
Viernes, 2 de noviembre de 2018 22:30:00 Ruta 40 Boedo Frontal
Viernes, 11 de enero de 2019 13:10:00 Ruta 40 Boedo Alcance
Viernes, 1 de febrero de 2019 23:30:00 Ruta 40 Boedo Alcance
Domingo, 10 de febrero de 2019 07:40:00 Ruta 40 Boedo Sin Participacion de Terceros
Domingo, 7 de abril de 2019 21:50:00 Ruta 40 Boedo Alcance
Martes, 9 de abril de 2019 19:10:00 Ruta 40 Boedo Alcance
Domingo, 14 de abril de 2019 17:05:00 Ruta 40 Boedo Raspado
Viernes, 31 de mayo de 2019 08:00:00 Ruta 40 Boedo Frontal
Juewes, 3 de octubre de 2019 08:00:00 Ruta 40 Boedo Otro

Fuente: De elaboracién propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.9.1. Clase de siniestro vial

Tabla N° 19

Tipo de Colision Cantidad | Porcentaje
Alcance 8 26,6666667
Raspado 10
Atropello 0 0

Sin participacion de terceros 3 10
Perpendicular 3 10
Frontal 5 16,6666667
Otro 4 13,3333333
Vuelco 2 6,66666667
Choque 0 0
Salida de la via 2 6,6666666 7
Total 30 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de

Lujan de Cuyo.
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Fuente: De elaboracién propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.9.2. Tabla de siniestros viales en relacién a meses

Fuente: De elaboracién propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

Tabla N° 20
Mes Siniestro | Porcentaje
Enero 2 6,66666667
Febrero 4 13,3333333
Marzo 3 10
Abril 3 10
Mayo 3 10
Junio 1 3,33333333
Julio 1 3,33333333
Agosto 5 16,6666667
Septiembre 1 3,33333333
Octubre 3 10
Noviembre 2 6,66666667
Diciembre 2 6,66666667
Total 30 100

91



Gréafico N° 24
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de
Cuyo.

3.9.3 Tablade siniestros viales en relaciéon a los dias de la semana

Tabla N° 21

Dia| Siniestro | Porcentaje

Lunes 3 10

Martes 6 20

Miércoles 0 0

Jueves 6 20
Viernes 4 13,3333333
Sabado 2 6,6666666 7

Domingo 9 30

Total 30 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de
Cuyo.

El dia Domingo poseen la mayor frecuencia de colision con 9 siniestros y un
porcentaje de 30 %, los dias Martes y Jueves tienen un total de 6 siniestros viales,
gue representan el 20 %, seguido del dia Viernes con 4 siniestros con el 13,33 %,
los dias Lunes con 3 incidentes viales que abarcan el 10 % del total de casos, y por
ultimo el dia Sdbado con 2 siniestros y un porcentaje de 6,66 %.
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Gréfico N° 25
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Fuente: De elaboracién propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de
Cuyo.

3.9.4. Tabla representativa de la franja horaria

La frecuencia que mas se repite es el horario que se extiende desde las 6 horas
hasta las 12 horas, con un total de 14 siniestros viales, representando un 46,66 %,
seguida de la franja horaria que va desde las 18 de la mafana hasta las 00 horas
con 9 siniestros y con 30 %; continuando con la franja horaria que se extiende en el
rango de las 12 hasta las 18 horas, la cual tiene un total de 5 siniestros viales y un
porcentaje del 16,66 %; y por ultimo el horario que abarca el las 00 horas a las 6 de

la mafana con un total de 2 incidentes viales y 6,66 % del total de los casos.

Tabla N° 22
Horario Siniestro | Porcentaje
00:00 a 06:00 2 6,66666667
06:00 a 12:00 14 46,6666667
12:00 a 18:00 5 16,6666667
18:00 a 00:00 9 30
Total 30 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de
Cuyo.
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Gréafico N° 26
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.10. Punto Critico N° 05: San Martin y Araoz

Tabla N° 23
Dia Hora Norte a Sur Este a Oeste Tipo de Colision
Viernes, 7 de marzo de 2014 22:22:00 San Martin Ardoz Alcance
Miércoles, 26 de marzo de 2014 17:00:00 San Martin Araoz Perpendicular
Viernes, 11 de abril de 2014 08:10:00 San Martin Araoz Frontal
Lunes, 21 de abril de 2014 10:15:00 San Martin Araoz Impacto
Viernes, 9 de mayo de 2014 21:40:00 San Martin Aréoz Perpendicular
Lunes, 9 de junio de 2014 17:10:00 San Martin Araoz Otro
Sabado, 13 de septiembre de 2014 02:10:00 San Martin Araoz Otro
Martes, 9 de diciembre de 2014 22:20:00 San Martin Aréoz Perpendicular
Lunes, 22 de diciembre de 2014 22:55:00 San Martin Ardoz Perpendicular
Juewes, 19 de noviembre de 2015 07:20:00 San Martin Ardoz Frontal
Sabado, 23 de julio de 2016 08:20:00 San Martin Ardoz Frontal
Lunes, 14 de noviembre de 2016 16:25:00 San Martin Aréoz Perpendicular
Miécoles 7 de diciembre de 2016 01:45:00 San Martin Aréoz Frontal
Sébado, 25 de noviembre de 2017 17:25:00 San Martin Aréoz Otro
Domingo, 28 de enero de 2018 02:45:00 San Martin Aréoz Otro
Domingo, 8 de julio de 2018 15:45:00 San Martin Araoz Perpendicular
Juewves, 19 de julio de 2018 09:30:00 San Martin Araoz Alcance
Sabado 21 de julio de 2018 20:15:00 San Martin Araoz Perpendicular
Lunes, 27 de agosto de 2018 18:30:00 San Martin Araoz Perpendicular
Juewves, 11 de octubre de 2018 19:20:00 San Martin Aréoz Raspado
Jueves, 28 de marzo de 2019 17:45:00 San Martin Aréoz Alcance
Lunes, 17 de febrero de 2020 14:30:00 San Martin Aréoz Perpendicular

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.
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3.10.1. Clase de siniestro vial

Tabla N° 24

Tipo de Colisién Cantidad | Porcentaje
Alcance 3 13,6363636
Raspado 1 4,54545455

Atropello 0 0

Sin participacién de terceros 0 0
Perpendicular 9 40,9090909
Frontal 4 18,1818182
Otro 4 18,1818182

Vuelco 0 0

Choque 0 0

Salida de la via 0 0
Impacto 1 4,54545455

Total 22 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

En la tabla desarrollada anteriormente se puede observar que el tipo de colision
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Fuente: De elaboracién propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de
Cuyo.
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3.10.2. Tabla de siniestros viales en relacién a meses

Tabla N° 25

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

Gréafico N° 28

Mes Siniestro | Porcentaje
Enero 1 4,545454545
Febrero 1 4,545454545
Marzo 3 13,63636364
Abril 2 9,090909091
Mayo 1 4,545454545
Junio 1 4,545454545
Julio 4 18,18181818
Agosto 1 4,545454545
Septiembre 1 4,545454545
Octubre 1 4,545454545
Noviembre 3 13,63636364
Diciembre 3 13,63636364

Total 22 100
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.10.3 Tabla de siniestros viales en relacion a los dias de la semana




Tabla N° 26

Dia Siniestro | Porcentaje
Lunes 6 27,27272727
Martes 1 4,545454545

Miércoles 2 9,090909091
Jueves 4 18,18181818
Viernes 3 13,63636364
Sébado 4 18,18181818

Domingo 2 9,090909091

Total 22 100

Fuente: De elaboracién propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de
Cuyo.

Los dias Lunes poseen la mayor frecuencia de colisién, con un total de 6
siniestros viales, que representan el 27,27 % del total, seguido del dia Jueves y
Sabado con 4 siniestros y un porcentaje de 18,18 %, luego el dia Viernes con 3
siniestros con el 13,63 %, los dias Miércoles y Domingo con 2 incidentes viales que
abarcan el 9,09 % del total de casos, y por ultimo el dia Martes con 1 siniestro y un

porcentaje de 4,64 %.

Grafico N° 29
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Fuente: De elaboracién propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de
Cuyo.
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3.10.4. Tabla representativa de la franja horaria

La frecuencia que mas se repite en la siguiente tabla es la que abarca desde las

18 horas hasta las 00 horas, con un total de 7 siniestros viales, representando un

31,81 %, seguidas de las franjas horaria que van desde las 6 de la mafana hasta las

12 horas y desde las 12 hasta las 18 horas, con 6 siniestros viales cada una, y con

un 27,27 %; por ultimo el horario que se extiende desde las 00 horas a las 6 de la

mafana con un total de 3 incidentes viales y 13,63 % del total de los casos.

Tabla N° 27

Horario Siniestro | Porcentaje
00:00 a 06:00 3 13,63636364
06:00 a12:00 6 27,27272727
12:00 a 18:00 6 27,27272727
18:00 a 00:00 7 31,81818182

Total 22 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.11. Punto Critico N° 06: Terraday Juan José Paso
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Tabla N° 28

Dia Hora  |Norte a Sur Este a Oeste Tipo de Colision
Miércoles 12 de febrero de 2014 18:00:00 Terrada Juan José Paso Frontal
Viernes, 11 de abril de 2014 09:20:00 Terrada Juan José Paso Perpendicular
Miércoles, 29 de octubre de 2014 | 19:10:00 Terrada Juan José Paso Otro
Martes, 14 de abril de 2015 20:36:00 Terrada Juan José Paso Perpendicular
Miércoles, 18 de noviembre de 2015 | 10:20:00 Terrada Juan José Paso Otro
Domingo, 10 de enero de 2016 20:30:00 Terrada Juan José Paso Perpendicular
Viernes, 24 de junio de 2016 00:45:00 Terrada Juan José Paso Perpendicular
Séabado, 22 de octubre de 2016 04:45:00 Terrada Juan José Paso de Terceros
Lunes, 5 de diciembre de 2016 10:40:00 Terrada Juan José Paso Frontal
Lunes, 13 de febrero de 2017 11:00:00 Terrada Juan José Paso Perpendicular
Martes, 4 de abril de 2017 22:00:00 Terrada Juan José Paso Alcance
Juewes, 8 de junio de 2017 21:10:00 Terrada Juan José Paso Alcance
Domingo, 3 de diciembre de 2017 03:50:00 Terrada Juan José Paso Otro
Martes, 2 de enero de 2018 18:00:00 Terrada Juan José Paso Alcance
Lunes, 10 de septiembre de 2018 | 09:45:00 Terrada Juan José Paso Perpendicular
Viernes, 28 de septiembre de 2018 | 17:20:00 Terrada Juan José Paso Otro
Sébado, 24 de agosto de 2019 18:50:00 Terrada Juan José Paso Perpendicular
Séabado, 28 de septiembre de 2019 | 13:40:00 Terrada Juan José Paso Vuelco
Séabado, 16 de noviembre de 2019 | 22:30:00 Terrada Juan José Paso Atropello

Fuente: De elaboracién propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.11.1. Clase de siniestro vial

Tabla N° 29

Tipo de Colision Cantidad | Porcentaje
Alcance 3 15,7894737

Raspado 0 0
Atropello 1 5,26315789
Sin participacién de terceros 1 5,26315789
Perpendicular 7 36,8421053
Frontal 2 10,5263158
Otro 4 21,0526316
Vuelco 1 5,26315789

Chogue 0 0

Salida de la via 0 0

Impacto 0 0

Total 19 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.
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Comose puede observar el tipo de colisi-n
repite, con un total de 7 siniestros viales, y un 36,84 % del total de los casos,
conti nuando | os tipos de colisi-n AO&aroo ¢
2105%;l a colisi-n por AAlcanceo0 contin%a con
15,78 %, luego con 2 el registro de tipo de colis i -Frontdld0 que si gObR f i c a
%; y finalizando con un 5,26 % los tipos de colision por fAtropellog A Si n parti c
de t er cer osan lysini@swowiallcada uno.
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de
Cuyo.

3.11.2. Tabla de siniestros viales en relacién a meses

Tabla N° 30

Mes Siniestro| Porcentaje
Enero 2 10,5263158
Febrero 2 10,5263158

Marzo 0 0
Abril 3 15,7894737

Mayo 0 0
Junio 2 10,5263158

Julio 0 0
Agosto 1 5,26315789
Septiembre 3 15,7894737
Octubre 2 10,5263158
Noviembre 2 10,5263158
Diciembre 2 10,5263158

Total 19 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de

Cuyo.

Policia Cientifica de Lujan de
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Gréafico N° 32
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Fuente: De elaboracién propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.11.3. Tabla de siniestros viales en relacién a los dias de la semana

Tabla N° 31

Dia Siniestro | Porcentaje
Lunes 3 15,7894737
Martes 3 15,7894737
Miércoles 3 15,7894737
Jueves 1 5,26315789
Viernes 3 15,7894737
Sabado 4 21,0526316
Domingo 2 10,5263158

Total 19 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de
Cuyo.

Los dias Sabado poseen la mayor frecuencia de colision, con un total de 4
siniestros viales, que representan el 21,05 % del total, seguido Lunes, Martes,
Miércoles y Viernes con 3 siniestros cada uno y un porcentaje de 15,78 %, luego el
dia Domingo con 2 siniestros con el 10,52 %, y por ultimo el dia Jueves con 1

siniestro y un porcentaje de 4,64 %.
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Grafico N° 33

Dias de la semana
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.11.4. Tabla representativa de la franja horaria

En este punto la frecuencia horaria que mas se repite es la que se extiende

desde las 18 horas hasta las 00 horas, con un total de 7 siniestros viales,

representando un 36,84 %, seguida del horario que va desde las 6 de la mafana

hasta las 12 horas con 5 siniestros viales y con 26,31 %; continuando con la franja

horaria de las 12 hasta las 18 horas, con un total de 4 incidentes viales y el 21,05 %

del total de los casos y por Ultimo la franja horaria desde las 00 hasta las 06, con un

total de 3 incidentes viales y el 15,78 % del total de los casos estudiados en este

punto critico.

Tabla N° 32
Horario Siniestro | Porcentaje
00:00 a 06:00 3 15,7894737
06:00 a12:00 5 26,3157895
12:00 a 18:00 4 21,0526316
18:00 a 00:00 7 36,8421053
Total 19 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.
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Gréafico N° 34
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.12. Punto Critico N° 07: Ruta 40y Quintana

Tabla N° 33
Dia Hora Norte a Sur Este a Oeste Tipo de Colisién
Martes, 13 de mayo de 2014 18:55:00 Ruta 40 Quintana Frontal
Viernes, 16 de mayo de 2014 22:25:00 Ruta 40 Quintana Perpendicular
Miércoles, 2 de julio de 2014 23:20:00 Ruta 40 Quintana Alcance
Sabado, 19 de julio de 2014 18:30:00 Ruta 40 Quintana Alcance
Jueves, 26 de marzo de 2015 08:10:00 Ruta 40 Quintana Perpendicular
Domingo, 12 de abril de 2015 11:10:00 Ruta 40 Quintana Alcance
Lunes, 14 de marzo de 2016 07:50:00 Ruta 40 Quintana Sin Participacion de Terceros
Domingo, 10 de abril de 2016 21:55:00 Ruta 40 Quintana Alcance
Lunes, 2 de enero de 2017 12:00:00 Ruta 40 Quintana Raspado
Lunes, 6 de febrero de 2017 16:55:00 Ruta 40 Quintana Vuelco
Martes, 25 de julio de 2017 23:25:00 Ruta 40 Quintana Choque
Miércoles, 30 de agosto de 2017 | 19:50:00 Ruta 40 Quintana Perpendicular
Sabado, 20 de enero de 2018 22:50:00 Ruta 40 Quintana Frontal
Miércoles, 9 de mayo de 2018 13:20:00 Ruta 40 Quintana Perpendicular
Domingo, 28 de abril de 2019 07:15:00 Ruta 40 Quintana Alcance
Miércoles, 5 de junio de 2019 12:50:00 Ruta 40 Quintana Perpendicular
Sabado, 8 de febrero de 2020 11:35:00 Ruta 40 Quintana Alcance

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.12.1. Clase de siniestro vial
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Tabla N° 34

Tipo de Colision Cantidad | Porcentaje
Alcance 6 35,2941176
Raspado 1 5,88235294
Atropello 0 0
Sin participacion de terceros 1 5,88235294
Perpendicular 5 29,4117647
Frontal 2 11,7647059

Otro 0 0
Vuelco 1 5,88235294
Choque 1 5,88235294

Salida de la Via 0 0

Impacto 0 0

Total 17 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

En esta tabla se visualiza que el tipo de
se repite, con un total de 6 siniestros viales, y un 35,29 % del total de los casos,

conti nuando con |l a col i si n del ti po APer |
alcanzan al 29,41 %,; | uego contin¥%a | a col
viales y un porcentaje de 11,76 %; y por ultimo con un 5,8 % los tipos de colision de
fRaspadoo , ASi n partici,p¥aoeladdd pcypralestiestro\sab

cada uno.
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.
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3.12.2. Tabla de siniestros viales en relacién a meses

Tabla N° 35

Mes Siniestro | Porcentaje
Enero 2 11,7647059
Febrero 2 11,7647059
Marzo 2 11,7647059
Abril 3 17,6470588
Mayo 3 17,6470588
Junio 1 5,88235294
Julio 3 17,6470588
Agosto 1 5,88235294
Septiembre 0 0
Octubre 0 0
Noviembre 0 0
Diciembre 0 0
Total 17 100

Fuente: De elaboracién propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

Grafico N° 36
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.12.3 Tabla de siniestros viales en relaciéon a los dias de la semana.
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Tabla N° 36

Dia Siniestro Porcentaje
Lunes 3 17,6470588
Martes 2 11,7647059

Miércoles 4 23,5294118
Jueves 1 5,88235294
Viernes 1 5,88235294
Sébado 3 17,6470588

Domingo 3 17,6470588

Total 17 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de
Cuyo.

Los dias Miércoles poseen la mayor frecuencia de colisién, con un total de 4
siniestros viales, que representan el 23,52 % del total, seguido Lunes, Sdbado y
Domingo con 3 siniestros cada uno y un porcentaje de 17,64 %, luego el dia Martes
con 2 siniestros con el 11,76 %, y por ultimo los dias Jueves y Viernes con 1

siniestro y un porcentaje de 5,88 %.

Grafico N° 37

Dias de la semana
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Fuente: De elaboracién propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.12.4. Tabla representativa de la franja horaria
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En la siguiente tabla se puede observar que la frecuencia horaria que mas se

repite es la que se extiende desde las 18 horas hasta las 00 horas, con un total de 8

siniestros viales, representando un 47,05 %, seguida del horario que va desde las 6

de la mafana hasta las 12 horas con 6 siniestros viales y con 35,29 %; continuando

con la franja horaria de las 12 hasta las 18 horas, con un total de 3 incidentes viales

yel 17,64 % del total de los casos estudiados en este punto critico.

Tabla N° 37

Horario Siniestro | Porcentaje
00:00 a 06:00 0 0
06:00 a12:00 6 35,2941176
12:00 a 18:00 3 17,6470588
18:00 a 00:00 8 47,0588235

Total 17 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

Grafico N° 38
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de

Lujan de Cuyo.

3.13. Punto Critico N° 08: Ruta 40 y Olavarria
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Tabla N° 38

Dias Hora  [Norte a Sur Este a Oeste Tipo de Colision
Viernes, 10 de enero de 2014 08:04:00 | Ruta40 Olavarria Perpendicular
Domingo, 2 de febrero de 2014 | 16:15:00 | Ruta40 Olavarria Sin Participacion de Terceros
Domingo, 13 de julio de 2014 07:00:00 | Ruta40 Olavarria Alcance
Sébado, 26 de julio de 2014 17:30:00 | Ruta40 Olavarria Otro
Lunes, 17 de noviembre de 2014 | 00:00:00 | Ruta40 Olavarria Otro
Martes, 20 de enero de 2015 06:20:00 | Ruta40 Olavarria Alcance
Miércoles, 18 de febrero de 2015 | 18:50:00 | Ruta 40 Olavarria Perpendicular
Lunes, 30 de noviembre de 2015 | 21:35:.00 | Ruta40 Olavarria Perpendicular
Juewes, 10 de marzo de 2016 06:15:00 | Ruta40 Olavarra Alcance
Miércoles, 6 de abril de 2016 21:10:00 | Ruta40 Olavarria Alcance
Juevwes, 4 de agosto de 2016 22:00:00 | Ruta40 Olavarria Frontal
Miércoles, 15 de marzo de 2017 | 18:25:00 | Ruta40 Olavarria Otro
Domingo, 5 de noviembre de 2017 | 15:20:00 | Ruta 40 Olavarria Alcance
Domingo, 17 de junio de 2018 13:45:00 | Ruta40 Olavarria Perpendicular
Séabado, 16 de noviembre de 2019 | 16:50:00 | Ruta 40 Olavarria Sin Participacion de Terceros
Martes, 19 de noviembre de 2019 | 09:45:00 | Ruta40 Olavarria Frontal

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.13.1. Clase de siniestro vial

Tabla N° 39

Tipo de Colision Cantidad | Porcentaje
Alcance 5 31,25
Raspado 0 0
Atropello 0 0

Sin participacion de terceros 2 12,5
Perpendicular 4 25
Frontal 2 12,5
Otro 3 18,75
Vuelco 0 0
Choque 0 0
Salida de la via 0 0
Impacto 0 0
Total 16 100

Fuente: De elaboracién propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.
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En este punto se obser vAlcammate els teil pogucece r

repite con un registro de 5 siniestros viales, obteniendo un porcentaje de 31,25 %,
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.13.2. Tabla de siniestros viales en relacién a meses

Tabla N° 40
Mes Siniestro | Porcentaje
Enero 2 12,5
Febrero 2 12,5
Marzo 2 12,5
Abril 1 6,25
Mayo 0 0
Junio 1 6,25
Julio 2 12,5
Agosto 1 6,25
Septiembre 0 0
Octubre 0 0
Noviembre 5 31,25
Diciembre 0 0
Total 16 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.
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Gréfico N° 40
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de
Cuyo.

3.13.3 Tabla de siniestros viales en relacién a los dias de la semana

Tabla N° 41
Dia Siniestro | Porcentaje

Lunes 2 12,5

Martes 2 12,5
Miércoles 3 18,75

Jueves 2 12,5

Viernes 1 6,25

Séabado 2 12,5

Domingo 4 25

Total 16 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

Los dias Domingo poseen la mayor frecuencia de colisién, con un total de 4
siniestros viales, que representan el 25 % del total, seguido los dias Miércoles con 3
siniestros cada uno y un porcentaje de 18,75 %, luego los dias Lunes, Martes,
Jueves y Sabado con 2 siniestros cada uno con 12,5 %; y por ultimo el dia Viernes
con 1 incidente vial con el 6,25 % del total de casos.
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Gréfico N° 41
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.13.4. Tabla representativa de la franja horaria

En la siguiente tabla se puede observar que la frecuencia horaria que mas se
repite es la que se extiende desde las 18 horas hasta las 00 horas, con un total de 8
siniestros viales, representando un 47,05 %, seguida del horario que va desde las 6
de la mafana hasta las 12 horas con 6 siniestros viales y con 35,29 %; continuando
con la franja horaria de las 12 hasta las 18 horas, con un total de 3 incidentes viales

yel 17,64 % del total de los casos estudiados en este punto critico.

Tabla N° 42

Horario Siniestro | Porcentaje
00:00 a 06:00 1 6,25
06:00 212:00 5 31,25
12:00 a 18:00 5 31,25
18:00 a 00:00 5 31,25

Total 16 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.
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Gréfico N° 42
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.14. Punto Critico N° 09: Ruta40y Ruta7

Tabla N° 43
Dia Hora  |Norte a Sur Este a Oeste Tipo de Colision
Domingo, 9 de febrero de 2014 | 23:50:00 | Ruta40 Ruta 07 Raspado
Martes, 22 de abril de 2014 02:45:00 | Ruta40 Ruta 07 Frontal
Domingo, 15 de marzo de 2015 | 20:50:.00 | Ruta40 Ruta 07 Perpendicular
Lunes, 13 de abril de 2015 14:10:00 | Ruta40 Ruta 07 Alcance
Domingo, 14 de febrero de 2016 | 05:50:.00 | Ruta40 Ruta 07 Alcance
Jueves, 7 de abril de 2016 06:10:00 | Ruta40 Ruta 07 Alcance
Viernes, 27 de enero de 2017 08:25:00 | Ruta40 Ruta 07 Alcance
Sébado, 22 de julio de 2017 14:20:00 | Ruta40 Ruta 07 Perpendicular
Sabado, 23 de septiembre de 2017 | 20:30:00 | Ruta40 Ruta 07 Alcance
Domingo, 29 de octubre de 2017 | 14:00:00 | Ruta 40 Ruta 07 Otro
Viernes, 15 de diciembre de 2017 | 09:20:00 | Ruta40 Ruta 07 Alcance
Domingo 21 de enero de 2018 01:40:00 | Ruta40 Ruta 07 Frontal
Domingo, 15 de julio de 2018 18:15:00 | Ruta40 Ruta 07 Otro
Martes, 2 de abril de 2019 18:30:00 | Ruta40 Ruta 07 Impacto
Domingo, 15 de septiembre de 2019| 06:40:.00 | Ruta40 Ruta 07 Sin Participacion de Terceros
Domingo, 3 de mayo de 2020 01:50:00 | Ruta40 Ruta 07 Raspado

Fuente: De elaboracién propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.
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3.14.1. Clase de siniestro vial

Tabla N° 44
Tipo de Colision Cantidad | Porcentaje

Alcance 6 37,5
Raspado 2 12,5

Atropello 0 0
Sin participacion de terceros 1 6,25
Perpendicular 2 12,5
Frontal 2 12,5
Otro 2 12,5

Vuelco 0 0

Choque 0 0

Salida de la via 0 0
Impacto 1 6,25
Total 16 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

En tabla que se desarroll6 Ut-Supra, se puede observar que el tipo de colisién

AAl canceo, es el qgue m8s se repité&anmnoda un |

un porcentaje del 37,5 %, luego se presentan los tipos de colision i Ras padoo,
APerpendi @kl @an®adnaun tytal deQ incideries viales, y un 12,5 % del

total de los casos, continuando con las colisiones d e | iSin jpasticipAcion de
Tercerosoy A | m@wand tada uno, yque alcanzan al 6,25 %.
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.
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3.14.2. Tabla de siniestros viales en relacién a meses

Tabla N° 45
Mes Siniestro | Porcentaje
Enero 2 12,5
Febrero 2 12,5
Marzo 1 6,25
Abril 4 25
Mayo 1 6,25
Junio 0 0
Julio 2 12,5
Agosto 0 0
Septiembre 2 12,5
Octubre 1 6,25
Noviembre 0 0
Diciembre 1 6,25
Total 16 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

Gréfico N° 44
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Fuente: De elaboracién propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.14.3. Tabla de siniestros viales en relacién a los dias de la semana
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Tabla N° 46

Dia Siniestro | Porcentaje
Lunes 1 6,25
Martes 2 12,5

Miércoles 0 0
Jueves 1 6,25
Viernes 2 12,5
Sabado 2 12,5

Domingo 8 50

Total 16 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

La mayor frecuencia de colision en este punto critico se da en los dias Domingo,

con un total de 8 siniestros viales que representan el 50 % del total, seguido por los

dias Martes, Viernes y Sdbado con 2 siniestros cada uno y un porcentaje de 12,5 %,

y por ultimo los dias Jueves con 1 siniestro y un porcentaje de 6,25 %.

Gréafico N° 45
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.
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3.14.4. Tabla representativa de la franja horaria

En la siguiente tabla se puede observar que la frecuencia horaria que mas se

repite es la que se extiende desde las 18 horas hasta las 00 horas, con un total de 5

siniestros viales, representando un 31,25 %, seguida de los horarios que van desde

las 00 de la mafiana hasta las 6 horas y desde las 6 de la mafiana hasta las 12 del

medio dia con 4 siniestros viales y con el 25 %; y por ultimo la franja horaria que

cubre desde las 12 hasta las 18 horas, con un total de 3 incidentes viales y el 18,75

% del total de los casos estudiados.

Tabla N° 47

Horario Siniestro | Porcentaje
00:00 a 06:00 4 25
06:00 a 12:00 4 25
12:00 a 18:00 3 18,75
18:00 a 00:00 5 31,25

Total 16 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

Grafico N° 46

Cantidad

o]

Rango de horario

0C:00 a 06:00

06:00a 12:00

12:00a 18:00

18:00a 00:00

s Seriesl

a

4

3

5

Fuente: De elaboracién propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.
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3.15. Punto Critico N° 10: Alzagay Pueyrredon

Tabla N° 48
Dia Hora Norte a Sur Este a Oeste Tipo de Colision

Juewes, 19 de junio de 2014 15:10:00 Alzaga Pueyrredén Perpendicular

Juewes, 6 de noviembre de 2014 11:10:00 Alzaga Pueyrredén Otro
Luenes, 31 de julio de 2017 19:30:00 Alzaga Pueyrredén Perpendicular
Lunes, 21 de agosto de 2017 08:30:00 Alzaga Pueyrredon Perpendicular
Viernes, 17 de noviembre de 2017 11:35:00 Alzaga Pueyrredén Perpendicular
Miércoles, 20 de junio de 2018 19:50:00 Alzaga Pueyrredén Perpendicular

Juewes, 21 de junio de 2018 15:05:00 Alzaga Pueyrredén Otro
Miércoles, 25 de julio de 2018 17:45:00 Alzaga Pueyrredén Perpendicular
Sébado, 25 de agosto de 2018 14:45:00 Alzaga Pueyrredén Perpendicular
Juewes, 6 de septiembre de 2018 | 23:56:00 Alzaga Pueyrredén Perpendicular
Juewes, 15 de agosto de 2019 22:40:00 Alzaga Pueyrredén Perpendicular
Lunes, 2 de marzo de 2020 16:15:00 Alzaga Pueyrredén Perpendicular
Sébado, 7 de marzo de 2020 21:20:00 Alzaga Pueyrredén Perpendicular

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de

Lujan de Cuyo.

3.15.1. Clase de siniestro vial

Tabla N° 49

Tipo de Colision Cantidad | Porcentaje

Alcance 0 0

Raspado 0 0

Atropello 0 0

Sin participacion de terceros 0 0
Perpendicular 11 84,6153846

Frontal 0 0
Otro 2 15,3846154

Vuelco 0 0

Chogque 0 0

Salida de la via 0 0

Impacto 0 0

Total 13 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

117



En este punto se puede observar que e | ti po de coli si

gue mas se repite con un registro de 11 siniestros viales, alcanzando un porcentaje

regi stro

del 84,61 %, | uego se presenta el
incidentes viales, y un 15,38 % del total de los casos.
Gréfico N° 47
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.15.2. Tabla de siniestros viales en relacién a meses

Tabla N° 50
Mes Siniestro | Porcentaje
Enero 0 0
Febrero 0 0
Marzo 2 15,3846154
Abril 0 0
Mayo 0 0
Junio 3 23,0769231
Julio 2 15,3846154
Agosto 3 23,0769231
Septiembre 1 7,69230769
Octubre 0 0
Noviembre 2 15,3846154
Diciembre 0 0
Total 13 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.




Gréafico N° 48
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de
Lujan de Cuyo.

3.15.3 Tabla de siniestros viales en relacién a los dias de la semana

Tabla N° 51

Dia Siniestro | Porcentaje
Lunes 3 23,0769231

Martes 0 0
Miércoles 2 15,3846154
Jueves 5 38,4615385
Viernes 1 7,69230769
Sabado 2 15,3846154

Domingo 0 0

Total 13 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

La mayor frecuencia de colisién en este punto critico se da en los dias Jueves,
con un total de 5 siniestros viales que representan el 38,46 % del total, seguido de

los dias Lunes con 3 siniestros un porcentaje de 23,7 %, continuando con los dias
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Miércoles y Sabado con 2 siniestros cada uno y un porcentaje de 6,25 %, y por

ultimo el dia Viernes con 1 incidente vial con 7,69 % del total.

Gréafico N° 49
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.15.4. Tabla representativa de la franja horaria

Se puede observar que la frecuencia horaria que mas se repite son las que se
extienden desde las 12 horas hasta las 18 horas, con un total de 5 siniestros viales y
que representan un 38,46 %, seguida de la que cubre el horario desde las 6 hasta
las 12 horas, con un total de 3 incidentes viales y el 23,07 % del total de los casos

estudiados.

Tabla N° 52

Horario Siniestro | Porcentaje
00:00 a 06:00 0 0
06:00 2 12:00 3 23,0769231
12:00 a 18:00 5 38,4615385
18:00 a 00:00 5 38,4615385

Total 13 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.
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Grafico N° 50
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Fuente: de elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.16. Punto Critico N° 11: Ruta 40y Castrobarros

Tabla N° 53
Dia Hora Norte a Sur Este a Oeste Tipo de Colision
Miércoles, 5 de marzo de 2014 16:16:00 Ruta 40 Castrobarros Alcance
Sabado, 4 de junio de 2016 23:20:00 Ruta 40 Castrobarros Alcance
Martes, 5 de julio de 2016 00:40:00 Ruta 40 Castrobarros Alcance
Domingo 10 de julio de 2016 06:05:00 Ruta 40 Castrobarros Alcance
Domingo, 4 de septiembre de 2016 | 07:45:00 Ruta 40 Castrobarros Alcance
Juewves, 1 de junio de 2017 15:15:00 Ruta 40 Castrobarros Sin Participacién de Terceros
Domingo, 19 de noviembre de 2017 23:00:00 Ruta 40 Castrobarros Alcance
Viernes, 20 de julio de 2018 16:40:00 Ruta 40 Castrobarros Salida de la Via
Jueves, 18 de octubre de 2018 20:30:00 Ruta 40 Castrobarros Otro
Domingo, 16 de diciembre de 2018 | 07:15:00 Ruta 40 Castrobarros Impacto
Sabado, 4 de mayo de 2019 02:15:00 Ruta 40 Castrobarros Embestimiento
Sabado 4 de mayo de 2019 02:15:00 Ruta 40 Castrobarros Alcance
Domingo 17 de noviembre de 2019 | 22:45:00 Ruta 40 Castrobarros Otro

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.16.1. Clase de siniestro vial

Tabla N° 54

Tipo de Colision Cantidad | Porcentaje
Alcance 7 53,8461538
Raspado 0 0
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Atropello 0 0
Sin participacion de terceros 1 7,69230769
Perpendicular 0 0
Frontal 0 0
Otro 2 15,3846154
Vuelco 0 0
Choque 0 0
Salida de la via 1 7,69230769
Embestimiento 1 7,69230769
Impacto 1 7,69230769
Total 13 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de
Cuyo.

La tabla muestra que el t i poasdeaepie@dnumns i - n

registro de 7 siniestros viales, alcanzando un porcentaje del 53,84 %, luego se

~

presenta el registro del tipo de colisi - n
15,38 % del total de los casos, y por ultimo se presentanlostipos de si ni estr
participaci-n de terceroso, fASalida de | a \
vial cada uno, con un 7,69 %.
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.16.2. Tabla de siniestros viales en relacién a meses
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Tabla N° 55

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

Gréfico N° 52

Mes Siniestro | Porcentaje
Enero 0 0
Febrero 0 0
Marzo 1 7,69230769
Abril 0 0
Mayo 2 15,3846154
Junio 2 15,3846154
Julio 3 23,0769231
Agosto 0 0
Septiembre 1 7,69230769
Octubre 1 7,69230769
Noviembre 2 15,3846154
Diciembre 1 7,69230769
Total 13 100

Diciembre
Moviembre
Octubre
Septiembre
Agosto
Julio

Junio
Mayo
Abril
Marzo
Febrero

Enero

Meses del ano

Ve W
Qo Q

| y 1
d ’ >
d y 1
d
L |
llo
d ’ >
d
)2
Ilo
L

Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

3.16.3. Tabla de siniestros viales en relacion a los dias de la semana

Tabla N° 56

Dia Siniestro | Porcentaje
Lunes 0 0
Martes 1 7,69230769




Miércoles 1 7,69230769
Jueves 2 15,3846154
Viernes 1 7,69230769
Sabado 3 23,0769231

Domingo 5 38,4615385

Total 13 100

Tabla N° 56: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan
de Cuyo.

La mayor frecuencia de colisién en este punto critico se da en los dias Domingo,
con un total de 5 siniestros viales que representan el 38,46 % del total, seguido de
los dias S&bado con 3 siniestros un porcentaje de 23,7 %, continuando los dias
Jueves con 2 incidentes viales con 15,38 %, y por ultimo los dias Martes, Miércoles y

Viernes con 1 siniestro cada uno, y un porcentaje de 6,25 %.

Gréafico N° 53
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de
Cuyo.

3.16.4. Tabla representativa de la franja horaria

Se puede observar que la frecuencia horaria que mas se repite es la que cubre el
horario desde las 18 hasta las 00 horas, con un total de 4 incidentes viales y el 30,76
% del total de los casos estudiados, mientras que las que se extienden desde las 00
horas hasta las 6 horas, desde las 6 de la mafana hasta las 12 del medio dia y
desde las 12 hasta las 18 horas, presentan un total de 3 siniestros viales cada uno,

representando un 23,07 % del total de casos.
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Tabla N° 57

Horario Siniestro | Porcentaje
00:00 a 06:00 3 23,0769231
06:00 a 12:00 3 23,0769231
12:00 a 18:00 3 23,0769231
18:00 a 00:00 4 30,7692308

Total 13 100

Fuente: De elaboracién propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de
Cuyo.
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de
Cuyo.

3.17. Punto Critico N° 12: Ruta 82y Pueyrreddn

Tabla N° 58
Dia Hora Norte a Sur Este a Oeste Tipo de Colision
Lunes, 11 de agosto de 2014 09:10:00 Ruta 82 Pueyrredodn Alcance
Miércoles, 13 de mayo de 2015 17:30:00 Ruta 82 Pueyrredodn Alcance
Miércoles, 22 de julio de 2015 10:00:00 Ruta 82 Pueyrredodn Alcance
Lunes, 17 de agosto de 2015 13:40:00 Ruta 82 Pueyrredo6n Alcance
Lunes, 5 de octubre de 2015 10:20:00 Ruta 82 Pueyrredodn Alcance
Juewes, 1 de septiembre de 2016 19:40:00 Ruta 82 Pueyrredo6n Perpendicular
Miércoles, 26 de octubre de 2016 15:10:00 Ruta 82 Pueyrredodn Alcance
Domingo, 2 de abril de 2017 15:45:00 Ruta 82 Pueyrredodn Sin Participacién de Terceros
Domingo, 16 de julio de 2017 19:00:00 Ruta 82 Pueyrredodn Frontal
Martes, 31 de octubre de 2017 20:10:00 Ruta 82 Pueyrredodn Raspado
Miércoles, 10 de enero de 2018 11:05:00 Ruta 82 Pueyrredodn Alcance
Viernes, 23 de febrero de 2018 07:10:00 Ruta 82 Pueyrredodn Perpendicular
Domingo, 29 de julio de 2018 02:00:00 Ruta 82 Pueyrredo6n Perpendicular

Fuente: De elaboracién propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de

Luian de Cuyo. 125



3.17.1. Clase de siniestro vial

Tabla N° 59

Tipo de Colision Cantidad | Porcentaje
Alcance 7 53,8461538
Raspado 1 7,69230769

Atropello 0 0
Sin participacién de terceros 1 7,69230769
Perpendicular 3 23,0769231
Frontal 1 7,69230769

Otro 0 0

Vuelco 0 0

Choque 0 0

Salida de la via 0 0

Embestimiento 0 0

Impacto 0 0

Total 13 100

Fuente: De elaboracién propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

La tabla nos permite ver que el tipo de colision porii Al canc e o0, es el
repite con un registro de 7 siniestros viales, alcanzando un porcentaje del 53,84 %,
l uego se presenta el registro del ti po de
incidentes viales, y un 23,07 % del total de los casos, y por ultimo se presentan los
tipos de siniestros por i Rapado o, cipaSdnme ptaett ¢ effratsl®, yl os

cuales tienen 1 siniestro vial cada uno, con un 7,69 %.

Grafico N° 55
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Fuente: De elaboracion propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.
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3.17.2. Tabla de siniestros viales en relacién a meses

Tabla N° 60

Mes Siniestro Porcentaje
Enero 1 7,692307692
Febrero 1 7,692307692
Marzo 0 0
Abril 1 7,692307692
Mayo 1 7,692307692
Junio 0 0
Julio 3 23,07692308
Agosto 2 15,38461538
Septiembre 1 7,692307692
Octubre 3 23,07692308
Noviembre 0 0
Diciembre 0 0
Total 13 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

Gréafico N° 56
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Fuente: De elaboracién propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

4.17.3. Tabla de siniestros viales en relacién a los dias de la semana
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Tabla N° 61

Dia Siniestro | Porcentaje
Lunes 3 23,0769231
Martes 1 7,69230769

Miércoles 4 30,7692308
Jueves 1 7,69230769
Viernes 1 7,69230769
Sabado 0 0

Domingo 3 23,0769231

Total 13 100

Fuente: De elaboracion propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

La mayor frecuencia de colisién en este punto critico se da en los dias Miércoles

con 4 incidentes viales y un 30,76 %, continuando con los dias Lunes y Domingo,

con 3 siniestros viales cada uno que representan el 23,07 % del total, seguido por

los dias Martes, Jueves y Viernes con 1 siniestros cada uno y un porcentaje de 7,69

%.

Gréfico N° 57
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Fuente: De elaboracién propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.
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3.17.4. Tabla representativa de la franja horaria

Se puede observar que la franja horaria que mas se repite es la que cubre el

horario desde las 6 de la mafana hasta las 12 horas, con un total de 5 incidentes

viales y el 38,46 % del total de los casos estudiados, mientras que las que se

extienden desde las 12 horas hasta las 18 horas, presenta un total de 4 siniestros

viales, representando un 30,76 % del total de casos; siguiendo con los hechos

sucedidos en el horario de las 18 hasta las 00 horas con 3 incidentes viales y un

porcentaje que llega al 23,07 %, y por ultimo la franja horaria desde las 00 horas

hasta las 06 de la mafiana con 7,69 %.

Tabla N° 62

Horario Siniestro| Porcentaje
00:00 a 06:00 1 7,69230769
06:00 a12:00 5 38,4615385
12:00 a 18:00 4 30,7692308
18:00 a 00:00 3 23,0769231

Total 13 100

Fuente: De elaboracién propia, confeccionada con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.

Grafico N° 58

Cantidad

O

Rango de horario

.

o

CQ0:00 a 06:00 0G6:00a 12:00

12:00a 18:00

18:00 a00:00

s Seriesl

1

5

a

e

Fuente: De elaboracién propia, confeccionado con datos del libro de Policia Cientifica de Lujan de

Cuyo.
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3.18. Observacion de campo y analisis

En este apartado se exponen las visitas e inspecciones técnicas realizadas en
cada uno de los puntos criticos que se detallaron anteriormente, con el objetivo de
poder mostrar las condiciones actuales de la infraestructura vial, el entorno y el
comportamiento de los usuarios del via, para poder llegar hacer aportes y

propuestas para mejorar la seguridad vial.

3.18.1. Punto Critico N° 01: Ruta 40y Juan José Paso

Lugar: Departamento de Lujan de Cuyo, provincia de Mendoza.

Nombres de la Vias: Nudo vial de Ruta 40 y Juan José Paso.

Imagen N° 11 - Fuente obtenida de Google Maps, de la ubicacion geografica del punto critico n° 1.
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Imagen N° 12 - Fuente: Fotografia de elaboracion propia, tomada de Sur a Norte de Ruta 40 y

Juan José Paso.
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Fecha de la Inspecciéon: 19/11/2020.

Dia de la Semana: Jueves.

Sentido de Circulacion: Ruta 40 se orienta de Norte a Sur, con doble sentido de

circulacion vehicular, separada por una mediana con guarda raid, donde se

encuentra el alumbrado publico.

Caracteristicas de las vias: En este tramo de la via hay 3 carriles de circulaciéon

con banquinas asfaltadas; en ambos sentidos hay un carril de desaceleracién para
tomar calle Juan José Paso hacia el Este o hacia el Oeste, y el carril de aceleracion

gue permiten el ingreso nuevamente a Ruta 40.

lluminacién: Posee iluminacion artificial que se encuentra apagada al momento

de la inspeccion.

Estado del Pavimento: La calzada se compone de asfalto en buen estado de

conservacion, sin irregularidades ni baches que puedan afectar la normal circulacién

de los vehiculos.

Obstaculos Presentes en la Via: No se observan obstaculos fijos ni moviles que

dificulten o impidan la visibilidad de los usuarios de la via.

Sefializacion vertical: Sobre el margen Este del sentido de circulacion hacia el

Norte, al Sur del puente de calle Juan José Paso, hay un cartel informativo
ABi enveni dos a Zoin@GodoMEruzr Gupaymallént La Heaas,lavalle,
Mendoza Ciudadgt ambi ®n se observa un cartel de opr

mo .
En el sentido de circulacion Norte - Sur, sobre el margen Oeste y al Norte del

ingreso a calle Juan José Paso, se observa un cartel informativoi nd i c aopex 8, i
Vistalba 12, Chandon 20, Trivento 120.
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Sefalizacion _horizontal: En ambos sentidos de circulacion presenta linea

longitudinal continua de delimitacion de calzada; también posee lineas longitudinales

discontinuas delimitando los carriles de circulacién y los carriles de aceleracion y
desaceleracion.

Calle Juan José Paso se orienta de Este a Oeste, con doble sentido de
circulacion vehicular, compuesta por asfalto en buen estado de conservacion;

dejando constancia que en el sector de conflicto esta arteria cruza Ruta 40 mediante
un puente vehicular.

Comportamiento de los conductores: Se pudo constatar que los usuarios de las

via que circulan por Ruta 40 hacia el Norte, muchas veces ocupan el carril de
aceleracion o salida que utilizan los automdviles que provienen de calle Juan José
Paso para tomar Ruta 40 hacia el cardinal Norte; también se observa que aunque no
se ocupe este sector de la via, los vehiculos que salen de calle Paso y que se
desplazan por el carril de aceleracién no ceden el paso, y se aproximan mucho a los

automoviles que circulan por Ruta 40 que se desplazan a gran velocidad.

Imagen N° 13

Fuente: Fotografia de elaboracion propia, tomada de Sur a Norte de Ruta 40 y Juan José Paso.

En la fotografia podemos observar como la camioneta que circula por Ruta 40

hacia el cardinal Norte invade el carril de aceleracidén o de ingreso a la ruta nacional.
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Imagen N° 14

Fuente: Fotografia de elaboracion propia, tomada de Sur a Norte de Ruta 40 y calle Paso.

Esta fotografia muestra la proximidad que tiene los vehiculos que circulan por
Ruta 40, con los rodados que provienen de calle Juan José Paso e ingresan al carril

de aceleracion.

Como propuesta en este punto critico se pueden considerar:

1 Colocar sefial preventiva que indique precaucion, por estar

aproximandose a una zona de peligro donde ocurren siniestros viales.

1 Colocar carteleria de reglamentacién indicando velocidad.

7 Colocar carteleria para indicar la salida hacia calle Juan José Paso, en

ambos sentidos de circulacion.

9 Colocar reductor de velocidad sonoro antes del carril de desaceleracion
para ingresar a calle Paso, en ambos sentidos de circulacion de Ruta
40.

1 Colocarcartel er 2a de prevenci - -n fACeda

Juan José Paso e ingreso a Ruta 40.
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7 Colocar radares aéreos fijos con foto multa para evitar los excesos de

velocidad.

3.18.2. Punto Critico N° 02: Ruta 40y Azcuénaga.

Lugar: Departamento de Lujan de Cuyo, provincia de Mendoza.

Nombres de la Vias: Ruta 40 y Azcuénaga.

Imagen N° 15 - Fuente obtenida de Google Maps, de la ubicacién geografica del punto critico n° 2.
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Fuente: Fotografia de elaboracion propia, tomada de Norte a Sur de Ruta 40 y Azcuénaga.
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Fecha de la Inspeccién: 19/11/2020.

Dia de la Semana: Jueves.

Sentido de Circulacion: Ruta 40 se orienta de Norte a Sur, con doble sentido de

circulacion vehicular, separada una mediana de parquizado con arbolado y

luminarias.

Caracteristicas de las vias: Este tramo de la via posee 2 carriles de circulacion

vehicular y banquinas asfaltadas, observandose en los margenes de ambos sentidos
de circulacién los carriles de desaceleracion para el ingreso a calle Azcuénaga y los

de aceleracién para retornar a Ruta 40.

lluminacién: Posee iluminacion artificial que se encuentra apagada al momento

de la inspeccion.

Estado del Pavimento: La calzada se compone de asfalto en buen estado de

conservacion, sin irregularidades ni baches que puedan afectar la normal circulacién

de los vehiculos.

Obstaculos Presentes en la Via: No se observan obstaculos fijos ni moviles que

dificulten o impidan la visibilidad de los usuarios de la via.

Sefalizacion vertical: Sobre ambos méargenes del sentido de circulacién hacia el

cardinal Sur, se puede obs ¢tuanderCuypakb ilelietr & a,
APot r & tdpdldtad RRep. De Chiled6 o f Tl Ban Rafaeli Mal ar g¢e o, cC

asi también se visualiza carteleria de prevencioni Al t ura | i mi tada 5, 10

Sefializaciébn horizontal: En ambos sentidos de circulacion presenta linea

longitudinal continua de delimitacion de calzada; también posee lineas longitudinales
discontinuas delimitando los carriles de circulacion y los carriles de aceleracion y

desaceleracion.
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Calle Azcuénaga se orienta de Este a Oeste, con doble sentido de circulacion
vehicular divididos por doble linea amarilla y tachas; se compone de asfalto en buen

estado de conservacion en el tramo que cruza por encima de Ruta 40.

Comportamiento de los conductores: Se pudo constatar que los usuarios de las

via que circulan por Ruta 40 hacia el cardinal Sur, no poseen bien delimitado el carril
de desaceleracion para ingresar hacia el Oeste a calle Azcuénaga, como tampoco
reductores de velocidad, debiendo reducir su marcha de manera repentina sin tener
en cuenta los vehiculos que circulan detras de ellos, esto se debe a que no hay
carteleria de prevencion en ese segmento de la via ni los reductores de velocidad

antes mencionados.

También se aprecia que en el sentido de circulacion hacia el cardinal Norte,
cuando lo usuarios de las vias intentan incorporarse a Ruta 40 desde calle Paso, por
mas que el carril de aceleracién tiene un cartel de prioridad o de reglamentacion

fiCedh Pasoo, |l os conductores de |l os autom- v

Imagen N° 17

Fuente: Fotografia de elaboracion propia, tomada de Norte a Sur de Ruta 40 y Azcuénaga.

En la imagen podemos ver como los vehiculos toman de manera repentina el
ingreso a calle Azcuénga, reducen su marcha sin tener en cuenta los automdviles
que se desplazan por detras de ellos, los cuales deben realizar una maniobra

evasiva para evitar la colision.
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Imagen N° 18

Fuente: Fotografia de elaboracion propia, tomada de Sureste a Noroeste del ingreso a Ruta 40.

Con la captura fotografica se demuestra como los conductores de los rodados no
respetan la sefial de transito, ingresando a Ruta 40 sin ceder el paso a los vehiculos
gue se desplazan por la mencionada arteria a gran velocidad.

Como propuesta en este punto critico se pueden considerar:

1 Colocar sefial preventiva que indiqgue precaucion, por estar
aproximandose a una zona de peligro donde ocurren siniestros viales;
estos carteles deben estar sobre Ruta 40 en ambos sentidos de
circulacion, antes de los ingresos a calle Azcuénaga y antes del carril
de aceleracién para tomar dicha ruta nacional.

1 Colocar carteleria de reglamentacion indicando velocidad.

1 Ampliar el carril de desaceleracidn para el ingreso a calle Azcuénaga.

7 Colocar carteleria para indicar la salida hacia calle Azcuénaga.

M Colocar reductor de velocidad sonoro antes del carril de desaceleracion

de ingreso a calle Azcuénaga.
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1 Colocar radares aéreos fijos con foto multa para evitar los excesos de
velocidad.

3.18.3. Punto Critico N° 03: Ruta 40y Araoz.

Lugar: Departamento de Lujan de Cuyo, provincia de Mendoza.

Nombres de la Vias: Ruta 40 y Araoz.

Imagen N° 19
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Fuente obtenida de Google Maps, de la ubicacion geografica del punto critico n° 3.

Imagen N° 20

Fuente: Fotografia de elaboracion propia, tomada de Norte a Sur de Ruta 40 y calle Ardoz.

Fecha de la Inspeccién: 19/11/2020.
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Dia de la Semana: Jueves.

Sentido de Circulacion: Ruta 40 se orienta de Norte a Sur, con doble sentido de

circulacion vehicular, separada por una mediana terrosa en la cual se encuentra el

alumbrado publico.

Caracteristicas de las vias: Este tramo de la via posee 2 carriles de circulacion

vehicular y banquinas asfaltadas; en el margen Oeste del sentido de circulacion
hacia el cardina Sur, al Norte del puente de calle Araoz, se encuentra el ingreso a
dicha arteria mediante un carril de desaceleracién, y al Sur de este puente se
observa el carril de aceleracion para ingresar nuevamente a Ruta 40 desde calle
Araoz. En el sentido de circulacion vehicular que va hacia el Norte hay un carril de
desaceleracion para ingresar a calle Ardoz hacia el Este, como asi también un carril

de aceleracién para retornar a Ruta 40.

lluminacién: Posee iluminacién artificial que se encuentran apagada al momento

de la inspeccion.

Estado del Pavimento: La calzada se compone de asfalto en buen estado de

conservacion, sin irregularidades ni baches que puedan afectar la normal circulacién

de los vehiculos.

Obstaculos Presentes en la Via: Como obstaculos se ven arbustos que cubren la

carteleria que se encuentra sobre el margen Oeste de Ruta 40 y que dificultan la

visibilidad de los usuarios de la via.

Senalizacion vertical: No se observa carteleria vertical en ese sector de la via.

Sefializacién horizontal: Presenta linea longitudinal continua de delimitacion de

calzada en de ambos sentidos de circulacién; también posee lineas longitudinales
discontinuas delimitando los 2 carriles de circulacion y los carriles de aceleracion y

desaceleracion.
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Calle Ardoz se orienta de Este a Oeste, con doble sentido de circulacion
vehicular, compuesta por carpeta asfaltica en regular estado de conservacion y
dividida con tachas en el tramo del puente, el cual posee como elementos de
seguridad los guarda raid.

Senalizacion vertical: No se observa carteleria vertical en ese sector de la via.

Sefalizacién horizontal: No hay sefalizacion horizontal.

Comportamiento de los conductores: Los usuarios de la via que circulan por Ruta

40 hacia el cardinal Sur, al ingresar al carril de desaceleracion y tomar calle Araoz
hacia el Oeste o al Este, deben esperar sobre el mismo carril de desaceleracion,
ocasionando largas colas de vehiculos que en muchos momentos llegan hasta Ruta
40, y producen un obstaculo a los usuario de la ruta nacional. También se visualiza
gue no existe carteleria de reglamentacion sobre el puente o en la interseccién de
Ardoz con el carril que permite el ingreso a la misma, lo que provoca que se generen
conflictos de prioridad o de espacios, ya que en ese sector circulan muchos

camiones de carga.

Imagen N° 21

Fuente: Fotografia de elaboracion propia, tomada de Norte a Sur de Ruta 40 y calle Aradoz.
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Imagen N° 21

Fuente: Fotografia de elaboracion propia, tomada hacia el cardinal Suroeste de calle Araoz.

En la imagen se puede observar claramente como se forman largas filas de
vehiculos sobre el carril de desaceleracion, llegando en ocasiones hasta la Ruta 40,
debido a la congestion que se genera en la interseccion con calle Ardoz.

Como propuesta en este punto critico se pueden considerar:

1 Colocar carteleria de prevencion que indique precaucién, por estar
aproximandose a una zona de peligro donde ocurren siniestros viales;
estos carteles deben estar sobre Ruta 40 en ambos sentidos de
circulacion y antes del ingreso a los carriles de desaceleracién, y
también en calle Arhdoz antes de la interseccidn con las vias que se

utilizan para retornar a Ruta 40.

71 Colocar carteleria de reglamentacion indicando velocidad.

T Colocar carteler2a de reglamentaci - n

que conforma el puente de calle Araoz con el carril de desaceleracion.

9 Colocar reductor de velocidad sonoro antes del carril de desaceleracion

de ingreso a calle Araoz.
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1 Colocar radares aéreos fijos con foto multa para evitar los excesos de

velocidad.
7 Disponer de personal de trdnsito en horarios picos.

1 Realizar la poda de los arbustos que obstruyen la visibilidad de la

carteleria que se sitla sobre el margen Oeste de Ruta 40.

3.18.4. Punto Critico N° 04: Ruta 40y Boedo.

Lugar: Departamento de Lujan de Cuyo, provincia de Mendoza.

Terads

Nombres de la Vias: Ruta 40 y Boedo.
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Imagen N° 23
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Fecha de la Inspeccién: 19/11/2020.

Dia de la Semana: Jueves.

Sentido de Circulacion: Ruta 40 se orienta de Norte a Sur, con doble sentido de

circulacion vehicular, separada por mediana con parquizado.

Caracteristicas de las vias: Este tramo de la via posee 2 carriles de circulacion

vehicular y banquinas asfaltadas; en el margen Oeste del sentido de circulacion
hacia el cardina Sur, al Norte del puente de calle Boedo se encuentra el ingreso a
dicha arteria, y al Sur de este puente se emplaza el carril de aceleracién para
ingresar nuevamente a Ruta 40. En el sentido de circulaciéon vehicular hacia el Norte
hay un carril de desaceleracion para ingresar a calle Boedo, y un carril de

aceleracién para tornar la lateral Este de Ruta 40.

lluminacién: Posee iluminacion artificial, apagada al momento de la inspeccion.

Estado del Pavimento: La calzada se compone de asfalto en buen estado de

conservacion, sin irregularidades ni baches que puedan afectar la normal circulacion

de los vehiculos.

Obstaculos Presentes en la Via: No se observan obstaculos fijos ni moéviles que

dificulten o impidan la visibilidad de los usuarios de la via.

Sefializacién vertical: No presenta carteleria vertical en ese sector de la via.

Sefializacién horizontal: Presenta linea longitudinal continua de delimitaciéon de la

calzada, también posee lineas longitudinales discontinuas delimitando los 2 carriles

de circulacién y los carriles de aceleracion y desaceleracion.

Calle Boedo se orienta de Este a Oeste, con doble sentido de circulacion

vehicular, compuesta por asfalto en regular estado de conservacion.
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Comportamiento de los conductores: Se puede ver como los usuarios de las via

que circulan por Ruta 40 hacia el cardinal Sur, muchas veces no pueden visualizar
de manera correcta o anticipada el carril de desaceleracion para ingresar a calle
Boedo, por lo que detienen su marcha de manera repentina sin tener en cuenta los
vehiculos que circulan detras de ellos, esto se debe a que no existe carteleria de

prevencién o informativa en ese segmento de la via.

Imagen N° 24

Fuente: Fotografia de elaboracion propia, tomada de Sur a Norte de Ruta 40 y calle Boedo.

En esta captura fotografica se puede ver como los vehiculos que circulan de
Norte a Sur, al llegar al ingreso a calle Boedo deben aminorar la marcha en forma
repentina, produciendo colas de automdviles que invaden el carril de circulacién

Oeste de Ruta 40, impidiendo la libre circulacion del resto de los vehiculos que se

desplazan a mayor velocidad.

Imagen N° 26: fotografia de
elaboracion propia, tomada de Norte
a Sur de Ruta 40 y Boedo.

Imagen N° 25: fotografia de
elaboracion propia, tomada de Norte
a Sur de Ruta 40 y Boedo.
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En ambas imagenes se puede apreciar que no existe un carril de desaceleracion
bien delimitado, por lo que a los usuarios de esta via de circulacion no les da tiempo
a realizar una maniobra correcta para ingresar a calle Boedo, y muchas veces para

poder ingresar a esa arteria deben circular por la banquina.

Como propuesta en este punto critico se pueden considerar:

1 Colocar sefial preventiva que indique precaucion, por estar

aproximandose a una zona de peligro donde ocurren siniestros viales.

1 Colocar carteleria de reglamentacion indicando velocidad.

1 Colocar carteleria para indicar la salida hacia calle Boedo, en ambos
sentidos de circulacibn, como asi también ampliar o delimitar de
manera correcta el carril de desaceleracion para ingresar a esta calle

hacia el Oeste.

9 Colocar reductor de velocidad sonoro antes del carril de desaceleracion

para ingresar a calle Boedo, en ambos sentidos de circulacion.

1 Colocar carteler? a de prevenci -n ACeda el

Boedo e ingreso a Ruta 40.

3.18.5. Punto Critico N° 05: San Martin y Ardoz.

Lugar: Departamento de Lujan de Cuyo

Provincia: Mendoza.

Nombres de la Vias: San Martin y Araoz.
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Imagen N° 28

Fuente obtenida de Google Maps, de la ubicacion geografica del punto critico n° 5.

Fuente: Fotografia de elaboracién propia, tomada de Suroeste a Noreste.

Fecha de la Inspeccién: 21/11/2020.

Dia de la Semana: Sabado.

Sentido de Circulaciéon: Calle San Martin se orienta de Norte a Sur.
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Caracteristicas _de las vias: Calle San Martin presenta doble sentido de

circulacion vehicular, con acequias en ambos margenes de la calzada y veredas

terrosas con arboleda en el sector de inspeccion.

lluminacién: Posee iluminacién artificial que se encuentra apagada al momento

de la inspeccion.

Estado del Pavimento: Se compone de hormigdbn en regular estado de

conservacion, con baches en algunos sectores de la calzada.

Obstaculos Presentes en la Via: No se ven obstaculos fijos ni moviles que

dificulten o impidan la visibilidad de los usuarios de la via.

Senalizacion vertical: Seobservacartel er2a vertical AFl ect

sobre el margen Oeste de calle San Martin, frente a calle Ardoz, y en la ochava
Sureste de |l a intersecci-n hay un cartel pr
visualizado por los automovilistas que se desplazan por calle San Martin hacia el

Norte y giran a su derecha para tomar calle Araoz.

También se visualiza en el mismo sector carteleria de informacién en referencia a

la ubicacién de distintas bodegas.

Sefializacién horizontal: Los sentidos de circulacion estan divididos por una doble

linea amarilla, y los cordones cementados de estas intersecciones se encuentran

pintados de color amarillo.

Calle Araoz se orienta de Este a Oeste, con doble sentido de circulacion
vehicular, compuesta por asfalto en buen estado de conservacién y hormigon al

llegar a la interseccion con calle San Martin.

Sobre el margen Norte hay un separador que da origen a una bici senda; y al
llegar a la interseccién con calle san Martin hay un separador vial pintado de color
amarillo, que distribuye el flujo vehicular para tomar calle San Martin hacia el Norte o

hacia el Sur, como también para ingresar a calle Ardoz si se proviene desde el
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Norte. Ademas hay presente una isla pintada del mismo color que el separador vial,
con forma de tridngulo que distribuye el flujo vehicular que proviene desde el

cardinal Sur por calle San Martin.

Sefializacion vertical: No hay carteleria en el tramo de inspeccion.

Sefalizacion horizontal: La calzada de calle Ardoz presenta una tenue linea

amarilla con una linea discontinua en el costado Sur. También se observan flechas

de direccionamiento sobre la calzada.

Comportamiento de los conductores: Se constata que los conductores que se

desplazan por calle Araoz hacia el Oeste, al llegar a la interseccién no respetan la
prioridad que poseen los usuarios de calle San Martin que se dirigen hacia el Norte o
hacia el cardinal Sur; también que no se respeta la bici senda, ya que los
conductores la ocupan para circular o poder adelantarse a otros rodados que se
encuentran detenidos, generando un peligro para quienes se desplazan en bicicleta

O peatones.

Imagen N° 28 - Fuente: Fotografias de elaboracion propia.

Como se puede apreciar en la imagen y sobre todo en la ampliacién, al haber
gran afluencia vehicular, los usuarios de calle Ardoz optan por utilizar el sector
destinado a los ciclistas o peatones para poder adelantar al rodado que espera su

turno para avanzar.
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Como propuesta en este punto critico se pueden considerar:

1 Colocar sefial preventiva que indique precaucion, por estar
aproximandose a una zona de peligro donde ocurren siniestros viales,

esta indicacion deberia colocarse sobre ambas arterias de circulacion.

1 Colocar carteleria de reglamentacién indicando velocidad.

T Colocar carteler2z2a de ppamvos nehiculos

que utilizan calle Araoz y quieren tomar calle San Martin.

7 Disponer de personal de transito, para regular a afluencia vehicular en

horario pico.

1 Colocar senda peatonal, ya que se no se observd en este punto critico.

9 Colocar reductores de velocidad como tachas, sobre la calzada de calle

San Martin y calle Araoz.

3.18.6. Punto Critico N° 06: Terraday Juan José Paso

Lugar: Departamento de Lujan de Cuyo, provincia de Mendoza.

Nombres de la Vias: Terrada y Lateral Sur de calle Juan José Paso.

Imagen N° 29:
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Fuente obtenida de Google Maps, de la ubicacion geografica del punto critico n° 6.
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Imagen N° 30

Fuente: Fotografia de elaboracion propia, de calle Terrada y Juan José Paso.

Fecha de la Inspeccion: 21/11/2020.

Dia de la Semana: Sabado.

Sentido de Circulacién: Calle Terrada se orienta de Norte a Sur.

Caracteristicas de las vias: Calle Terrada presenta doble sentido de circulacion

vehicular, con acequias en ambos margenes de la calzada y veredas terrosas.

lluminacién: Posee iluminacion artificial, apagada al momento de la inspeccion.

Estado del Pavimento: Se compone de asfalto en regular estado de

conservacion, con arena en algunos sectores de la calzada por obras presentes al

momento de la inspeccion.

Obstaculos Presentes en la Via: No hay obstaculos fijos ni méviles que dificulten

o impidan la visibilidad de los usuarios de la via.

Senalizacion vertical: No se observa carteleria wvertical en el sector

inspeccionado.
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Sefalizacion horizontal: No se ve carteleria horizontal en el tramo del terreno

inspeccionado.

La lateral Sur de calle Juan José Paso se orienta de Este a Oeste, con doble
sentido de circulacion vehicular, compuesta por hormigbn en buen estado de
conservacion y banquina terrosa en su margen Sur, observandose una mediana
terrosa que separa la calle principal con la lateral y que posee una torre de

reflectores como alumbrado publico.

Sefalizacion vertical: Hay carteleriad e prevenci - n fAiDi sco Pare

Norte, al Este de calle Terrada.

Sefalizacion horizontal: No se visualiza carteleria horizontal en este sector de i

inspeccion.

Comportamiento _de los conductores: Al momento de nuestra visita se pudo

apreciar que los usuarios de la lateral Sur de calle Juan José Paso, muchos no
respetan el di sco fAPareo cuando se despl a
exponen a sufrir wuna colisi-n del timde AFTr C
calle Paso e ingresan a dicha lateral;, asi mismo los vehiculos que circulan por calle
Terrada hacia el Norte también corren el riesgo de tener una colisién del tipo frontal
al llegar a la interseccion de ambas arterias y encontrarse con otro rodado que

ingreso desde calle Juan José Paso y giro hacia calle Terrada.

Imagen N° 31

Fuente: Fotografia de elaboracion propia, tomada de Este a Oeste de calle Terrada y Paso.



Esta imagen es un fiel ejemplo de los conflictos que se generan en esta
interseccion de calles, donde podemos destacar que los vehiculos que tienen el
di sco fioPl@mn debenidn su marcha, por lo que se han encontrado con
automoviles que ingresan a calle Terrada desde Juan José Paso y otros que

provienen desde el Sur por calle Terrada e intentan girar hacia el cardinal Este.

Imagen N° 32

Fuente: Fotografia de elaboracién propia, tomada de Este a Oeste de calle Terrada y Paso.

Con esta fotografia se puede ilustrar desde otro Angulo como se cruzan los

automoviles y la proximidad entre ellos, por no respetar la sefial de transito.

Como propuesta en este punto critico se pueden considerar:

1 Colocar sefial preventiva que indique precaucion, por estar
aproximandose a una zona de peligro donde ocurren siniestros viales,
esta indicacion deberia colocarse sobre calle Terrada, y en el ingreso a
la lateral Sur de calle Paso.

9 Colocar reductores de velocidad en calle Terrada.
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T Colocar cartel er Diaco Haeged delrtipov lannnoso -on
comun, para los vehiculos que utilizan la lateral de calle Juan José

paso con direccién de Oeste a Este.

9 Colocar senda peatonal en ambas arterias.

9 Colocar cartel de informacion referenciando la salida a la lateral de
calle Paso.

3.18.7. Punto Critico N° 07: Ruta 40y calle Quintana.

Lugar: Departamento de Lujan de Cuyo, provincia de Mendoza.

Nombres de la Vias: Ruta 40 y calle Quintana.

Imagen N° 33

Fuente de la ubicacién geografica del punto critico n°® 7.
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Imagen N° 34

Fuente: Fotografia de elaboracion propia, tomada de Este a Oeste de calle Terrada y Paso.

Fecha de la Inspeccion: 19/11/2020.

Dia de la Semana: Jueves.

Sentido de Circulacion: Ruta 40 se orienta de Norte a Sur, con doble sentido de

circulacion vehicular, separada por mediana terrosa con parquizado.

Caracteristicas de las vias: Este tramo de la via posee 2 carriles de circulacién

vehicular y banquinas asfaltadas en los 2 sentidos; en ambos margenes se pueden
observar los carriles de desaceleracion para ingresar a calle Quintana y los carriles

de aceleracién para el retorno a Ruta 40.

lluminacién: No se observa alumbrado publico en este sector de la via

inspeccionado.

Estado del Pavimento: La calzada se compone de asfalto en buen estado de

conservacion, sin irregularidades ni baches que puedan afectar la normal circulacién

de los vehiculos.

Obstaculos Presentes en la Via: No se observan obstaculos fijos ni méviles que

dificulten o impidan la visibilidad de los usuarios de la via.
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Sefalizacion vertical: Sobre el margen Oeste de Ruta 40 en el sentido de

circulacion hacia el cardinal Sur, se visualiza carteleria vertical del tipo informativa
ACal | e Q@CalleTemadaai Pedrieliy fl echa de direcci - -no,
hay carteleria informativa referenciada al turismo de bodegas. En la bifurcacion de

Ruta 40 y el carril de desaceleracion hay un cartelind i c and o i Aaiowheads. di r e c

Sefalizacion horizontal: Presenta linea longitudinal continua de delimitacion de

calzada, también posee lineas longitudinales discontinuas delimitando los 2 carriles

de circulacion y los carriles de aceleracion y desaceleracion.

Sobre el margen Este del carril de desaceleracion para ingresar a calle Quintana,

=]

proximo a la interseccion, se visualiza un carteleriade r egl amentaci - n

1}

el cual esta orientado hacia el cardinal Norte, yotroc ar t e | i ndi cando
orientado hacia el Sur.

Comportamiento de los conductores: Los usuarios de la via que circulan por Ruta

40 hacia el cardinal Sur, muchas veces no pueden visualizar de manera correcta o
anticipada el carril de desaceleracion de ingreso a calle Quintana, por lo que
disminuyen su marcha de manera repentina sin tener en cuenta los vehiculos que
circulan detras de ellos, esto se debe a que no existe carteleria de prevencion o de
reglamentacién en ese segmento de la via.

Imagen N° 35

Fuente: Fotografia de elaboracién propia, tomada de hacia el cardinal Sur de Ruta 40 y calle

Quintana.
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La fotografia nos permite observar como el automovil oscuro ingresa al carril de
desaceleracion sin colocar la luz de giro, ocasionando que el vehiculo que circula
por detras realice una maniobra evasiva para evitar la colision. También nos permite
ver la falta de iluminacion en ese tramo de la via.

Como propuesta en este punto critico se pueden considerar:

1 Colocar sefial preventiva que indique precaucion, por estar
aproximandose a una zona de peligro donde ocurren siniestros viales;
esta indicacion deberia colocarse sobre Ruta 40 antes de los carriles
de desaceleracion.

71 Colocar reductores de velocidad del tipo tachas sobre calle Quintana.

1 Por la escasa luminosidad, es aconsejable cambiar la carteleria de

prevenci - n fueyase encudhimarcelotada, por uno del tipo

luminoso.

1 Colocar senda peatonal en la intersecciéon de calle Quintana y su

ingreso desde Ruta 40.

1 Colocar alumbrado publico sobre Ruta 40.

1 Colocar luminarias bajo el puente de calle Quintana.

1 Colocar cartel Ceda el Paso en el carril de aceleracion, para retornar a

Ruta 40 hacia el Sur.

4.18.8. Punto Critico N° 08: Ruta 40y calle Olavarria.

Lugar: Departamento de Lujan de Cuyo, provincia de Mendoza.

Nombres de la Vias: Ruta 40 y calle Olavarria.
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Imagen N° 36

Fuente de la ubicacién geografica del punto critico n° 8.

Imagen N° 37

Fuente: Fotografia de elaboracion propia, tomada de hacia el cardinal Sur de Ruta 40y calle
Olavarria.

Fecha de la Inspeccién: 19/11/2020.

Dia de la Semana: Jueves.

Sentido de Circulacion: Ruta 40 se orienta de Norte a Sur, con doble sentido de

circulacion vehicular, separada por mediana terrosa con vegetacion.
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